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1.-Introduccion

E[ presente manual pretende ser una guia general sistematizada de
temas que por obligatoriedad se deben tocar dentro de los hechos de trdnsito
terrestre, que a falta de contar con textos base que contengan todo [o
requerido por el programa dentro de (a licenciatura en que Mos
desenvolvemos, se procura dar al alumno bases de consulta que puedan
servirles como apoyo en determinado momento.

Se ha tomado como fundamento para [a presente recopilacion, la
experiencia lograda como peritos en vialidad terrestre a lo largo de mds de
dos décadas, interviniendo de manera directa en un sin numero de
accidentes (Rechos de trdnsito terrestre) en los cuales hemos tomado parte
para determinar en algun sentido, basados en [os conocimientos, el
_profesionalismo, lo técnicamente demostrable y en la ética.

Asi mismo se ha tratado de reunir material y un gran nimero de
instrumentos que serdn de mucha utilidad para la elaboracion de opiniones
que ayuden a dejar mds clara (a idea sobre [0 que pudiera haber sucedido
realmente en cualquier accidente.

Conceptos bdsicos que requieren ser discernidos y analizados, asi como
principios fundamentales, formulas matematicas y el origen de estas,
elementos son [os que servirdn para sustento de las opiniones emitidas v
bases para el desarrollo de la tematica vial.

Trataremos de familiarizarnos de manera fisica y practica tanto con
serialamientos viales, como con [os conceptos (levados a la realidad vy ver de
manera tangible [a forma en que se encuenirvan descritos los elementos
urbanos que se encuentran trazados y los tipos de vialidades que existen.

Finalmente analizaremos términos juridicos, reglamentos Y
responsabilidades, aplicindolas de forma directa v fisica al tema principal
que desarrollamos y que (o lamamos Hechos de trdnsito terrestre, tratando
de guiar al lector para que de forma secuenciada logre realizar un
dictamen en vialidad terrestre donde aplique todos los conocimientos aqui
planteados.

~ «.0S PERITOS SOMOS LOS 0JOS Y OIDOS DEL JUEZ” - — sl o
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CAPITULO 1

MARCO CONCEPTUAL
1.1.-GENERALIDADES

Cuando los Investigadores o peritos que intervienen en un hecho de Trdnsito Terrestre se frasladan ol lugar
donde se produjo el hecho y se realiza lo correspondiente observacién del espacio, previa informacion documental
obtenida del expediente limese este proceso o Averiguacidn Previa proporcionada por el C. Agente Investigador del
Ministerio Pdblico o por la autoridad correspondiente, el perito formula varias hipdtesis (alternativas), las cuales se
iréin desechando o asimilando, conforme avanza la investigocidn con la ayuda de los principios fundomentales de la
investigacién cientifica, principalmente lo correspondencia y el intercambio, ¢l material sensible significativo localizado
en el lugar de los hechos y en los vehiculos podré ser comprobado y usociado para fundamentar lu reconstruccion de
hechos, u fin de arribar a una Aipdtesis fundamental que conducird a una conclusién dara, concisa y precisa, donde el
perito en el drea, determinard preponderantemente cuéil es el origen o las causas que dieron origen o un hechos de
trdnsito terresire.

Esta es la razén por la que se tratard de dar una introduccién general de todos los elementos técnicos que se
requieren conocer, para finalmente al emitir una determinada conclusidn que sea apegada ala realidad y fundamentada
técnicamente con fodos los elementos necesarios posibles para sustentar un dicho: el del perito.

1.1.1  DEFINICIONES

Para poder entender tener un panorama més amplio dentro de esta disciplina, a lo que conocemos en el dmbito
pericial como Hechos de Trénsito Terrestre, y en el cual se encuentran contempladas todos los fipos de accidentes donde
intervienen vehiculos, personas, y elementos urbanos y de caminos, tratare de abocarme a las principales
enunciaciones que se manejan como lenguaie diario dentro de esta materia en especifico.

QUE ES LA VIALIDAD TERRESTRE. - es na disciplina forense que se encarga del estudio de todos los hechos de transito.

 QUEES LA VIALIDAD-1odo Jo-que conduce de-unugoraotio;toda carrelero<olle destinada ol usitoliea dsvebiclos /o pastones, ————

- e

sin.més limitaciones.que-las-impuestas-por-la-ley.-
QUE ES TRANSITO TERRESTRE. -Todo objeto, maquing o persona que cominen o circulen sobre una.via terresice..

QUE ES UN HECHO DE TRANSITO TERRESTRE. - lo referente a un suceso que ha acontecido, que ya ha sido. realizado.y es susceptible.de ser
analizado con el objeto de peritar sobre €. .

Se le denomina hecho y no accidente en virfud de que el experto de esta especialidad se aboca al estudio de una
realidad cuyas cousas y mecdnica de realizacion, desconoce inicialmente. Posteriormente en base a lus investigaciones
y estudios realizados por el especialista en la materia, se estard en condiciones de establecer y fundamentar los
origenes, evolucidn y consecuencias del hecho en cuestion con el fin de que el drgano de encargar justicia establezca o
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partir de datos proporcionados por el especialista, si el hecho debe considerarse como caso fortuito (accidente
propiamente dicho) o considerado como incidente.

PARA QUE SIRVE LA VIALIDAD TERRESTRE. - para poder establecer el origen y las causas.que originan un hecho de trdnsito y fener
bases sdlidas para determinar cdmo ocurrid este hecha.

QUE FUNCION TIENE DENTRO DE LA CRIMINALISTICA. -de acuerdo a los principios basicos de lo Criminalistica de saber: el ¢quién?,
iQuiénes?, ¢c6mo?,éddnde?, cuando?, y ¢por qué?, para el esclarecimiento de un delito, y en un hecho de transito se requiere saber si
existe o no. Como los accidentes de frdnsito entro de los cddigos de los estados son considerados como delitos imprudenciales, se toma la
Criminalistica como herramienta para encontrar la sitvacion que origino el hecho de trénsito.

LUGAR DE LOS HECHOS, - sitio donde acontecid el suceso y el recorrido que los involucrados hayan realizado en un hecho de
transito.
Es uno de los puntos clave donde se va a llevar a cabo parte de una investigacion del hecho de transito

LUGAR DEL HALLAZGO Es el espacio material donde se encuentran elementos que pueden ser considerados como evidencias en
la integracién de una investigacion por lu comisién de un delito.

FLEMENTO DF ANAL/SIS. también conocido como indicio. - (del latin: /ndicium, que existé) y es sinénimo de sefio, muesira o
indicacién, o igualmente conocida como evidencia fisica.

INSTRUMENTOS MUDOS QUE NO MIENTEN: se trata de huellas o confactos.que necesitan de un intérprete que les haga hablar.

Debe tomarse como indicio todo instrumento, huella, objeto, rastro, marca, o sefial que se produce dentro del hecho, todo lo que
tenga estrecha relacién con la forma en que se presente un hecho cuyo estudio desea lograr:

= Determinar los autores que originaron el hecho
= Determinor los antecedentes que originaron el hecho
~ Determinar ln reconstruccién del mecanismo del hecho

Y PROCEDEN DE LAS SIGUIENTES FUENTES:
- Del lugar de los hechos
. De los vehiculos involucrados en el hecho

.. Del conductor o conductores que dieran arigen ol hecho
. Del peat6n o peatones que dieron origen al hecho

DICTAMEN. - Documento_que contiene la.opinidn, juicio,.consideracidn.o parecer de un.experto.

PERITO. - especinlista que cvent.con conacimientos bostos y suficientes sobre ung determinada materia,

ciencia o discipling, y que estd autorizada legalmente para. dar su opinidn acerca de uno materig,.

PRUEBA Evidencia integrada o una averiguacion previa a la cual lo autoridad competente le ha.otorgodo valor judicial.
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1.1.2.- CONCEPTO DE ACCIDENTE

DEFINICION DE ACCIDENTE

Un evento no deseado, el cval resulta en lesiones a las personas, dafios a la propiedad o pérdidas en el
proceso. )

Se entiende por accidente toda lesion corporal o dafios materiales producidos por consecuencia de un evento que se ejecute por
cuentfn ajena.

Lo que a continuacidn se presenta son los conceptos.

La primera definicidn dentro de este marco tedrico conceptual es:

Accidente:" Suceso eventual del que involuntariamente resulta un dafio

Accidente: “Suceso casual que altera el orden regular de las cosas”

En resumen:

" Accidente; uuiﬁn_n suceso eventual gue o uliem el nrden ragulur de los cosas de modo involuntario del cualresulta dafio.pora las
personas o las ¢osas. .

Tendrdn consideracién de accidentes:
— Los que sufra el peatén ol ir transitando sobre una via o fuera de esta por un vehiculo automotor.
— Los que sufra el peatdn como consecuencia del impacto de dos o as vehiculos, asi como los ocurridos por uno solo.
— Los ucaecidos en accidente producido por un vehiculo y en otros de naturaleza andloga cuando unos y otros tengan
conexidn,
= La palabra Accidente, fomada aisladamente, significa "'Cualquier suceso eventual que altere el orden regular de las
tosas" y esta primera acepcién resulta demasiado amplia y tumhsén lo es su segunda acepcion "Cualesquiera alferacion o
indisposicion que priva el movimiento, del sentido o de umbas cosas".

1.1.3.-CONCEPTO DEyINCIDENTE:

Un.evento no deseado, el cual bajo.circunstancias ligeramente.diferentes, no.padria haber resultado.en lesiones.
a las personas; daiios a lo propiedod o-pérdidas.en.el proceso.

« Avtomévil: “cualquier vehiculo mecdnico avtopropulsado disefiado para su uso.en carreteras. El término_se ufilizo en un sentido. mis,
restringido para referirse a un vehiculo de ese tipo con cuairo ruedas. y.pensado para transportar menos de ocho personas.”

Seguridod vial Reduccidn del riesgo de nccidentes y lesiones en-los-carreteras; lograda a fravés de enfoques multidisciplinarios.que
abarcan ingenieria vial y gestion del trafico, educacién y formacién de los usuarios de lus carreteras y disefio de los vehiculos”.

‘.P% A E INCIDENTE ES QUE EL PRIMERQ SIEMPRE DEJA CONSECUENCIAS, ALGUNAS VECES M
SEGUNDO NO.

Para Nuestra Materia Definiremos Como VEHICULO: Todo Tipo De Méyil Automotor O De Moyimiento Mecanico Que Transite Sobre Las Vias 2%
De Comunicacidn
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1.2.- EVOLUCION DEL ACCIDENTE

Pese.a la.rapidez con que se produce un accidente éste no es instantineo. Experimenta una evolucion en periodo corto durante el
cal se aprecian sitvaciones correlativas hasta llegar ol resultado. Estas situaciones dependen de factores temporales y espaciales;
temporales corresponde.a.segundos o fracciones de segundo.en que las personas actian de deferminadas maneras y espaciales que estd
referido a lugares o zonas donde los hechos se producen.

. FASES DEUN ACCIDENTE 2%

En general, se dice que en el desencadenamiento de un accidente existen fres fases que son: lus Fuses de Percepcidn, Decisian
y de conflicto.

FASE DE PERCEPCION: es aquella donde el conductor o usuario advierte la presencia de un peligro potencial, y este esencialmente se
compone de dos puntos.

Punto De Percepcidn Posible. es aquel que, ubicado en lu trayectoria seguida, dependiente de la visibilidad y visual corresponde.al que
un espectador perfectamente atento puede percibir, reconocer y valorar el evento, Obviamente puede ser el observador, el investigador
que debe determinarlo después de un andlisis exhaustivo. Naturalmente el Punto de Percepcién Posible puede en casos, coincidir con el
Punto de Percepcion Real.

» Punto De Percepcion Feat: es el que auténticamente corresponde g aquella persona que incluida en.el evento percibe, reconoce y yalora
realmente el peligro de accidente. Fstard sujeto éste, al peligro de atencién y u lu presencia de factores fisicos, psiquicos, psicosomaticos
o sensoriales que Pueden influir, en la valoracién de los actos.

Punto de Percepcidn Real puede depender de reflejos motivados por sensibilidod especial o por la préctica produciéndose una
rpida respuesta al estimulo, generalmente visual, sin que haya una percepcion real. Para determinar este punto se tiene que estar a lo
que declaren lus personas en lu entrevista final porque, por fratarse de un proceso esencialmente psiquico resulta aventurado determinarlo
sin ln colaboracién del o los participantes.

El drea de percepcién entonces corresponde al espacio que media entre PPP y el inicio de los maniobras destinadas a evitar el evento,
dentro de ella se encontrard el PPR.

FASE DE DECISION: corresponde a la reaccién del participante frente al estimulo constituido por la proximided del evento. Puede ser
anulada por la rapidez de los acontecimientos en consonancia con el PPR con respecto al momento de produccién de lo occién final, es decir
del resultodo. En esa fase el participante decide que hacer para enfrentar el evento,

Pento De Decisidn: corresponde ol comienzo de la realizacién de las maniobras que se deciden desarrollar después de percibida
la emergencia y esto por la dificultad del Investigador y del propio pariicipante para encontrar el momento y el lugar en que se encontraba
al decidir qué hacer.

7% Monjobra De Fvasign: corresponde o lo maniobra o conjunto de ellas destinadus a cortar el accidente, Las maniobras evasivas més
socorridas son:
o).skmpleo de frenos,es decir, desaceleracion brusca por medio del uso del sistema de frenos, esto hace posible ubicar el punto de decisin,
en que se inicia la realizacién de lo maniobra.
b).+Virajes: esquivar la presencia del obsticulo por medio de una tipica evasién. Esta suele ser bastante eficaz siempre que se efectie de
manera de no ser causal de ofro accidente. Se puede advertir por la troyectoria.
o)~ Aumento.de Velocidad: En ocusiones constituye una maniobra destinada a evitar el evento y hay que tenerla presente cuando se trata
de calcular velocidades por detenciones de impactos.
Otras significan el Toque de bocina que tipicamente no es una maniobra evasiva propia sino un traspaso de obligaciones a ofros; salto etc.
» FASE DE CONFLICTO: Comprende el Glfimo periodo de la evolucién.

Area De Conflicto: es ln expresion espacial de esta fase o drea en que se puede desarrollar la posibilidad de  accidente.
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Es variable pues depende de la direccién de los méviles y de la accion evasiva. Puede coincidir con el Grea de maniobra, pero generalmente
resulta bostante mds reducida. .

Punte De Conflicto 0 De Impacto: es ugquel en que se consuma el accidente. Es decir, oquel punto en que se produce el primer contacto
entre los elementos que intervienen oun cuando no es facil determinarlo esto, se hace o parfir de las huellas, indicios y posicion de los
vehiculos al producirse el primer contacto. Se considera que es punto y no zona cuando el evento se materializa dentro de un espacio de
didmetro de 0,50 Mis. ..

Zona De Impacte: se utiliza cuando no se puede determinar un punto y corresponde aquella zona en que indubitablemente el hecho
se produce se defermina igual of punto de impacto.

POSIC : Aquella donde se produce realmente la detencién después de terminar totalmente el desarrollo del accidente porque adn
sobre los vehiculos siguen actuando fuerzas de reaccion e incluso aquellas derivadas de la propio accion, la detencién final y posicién en
que queda el vehiculo no corresponderd jomds, al lugar del impacio y estan generalmente fuera de lo zona de impacto. A estos

posiciones se les denomina también posiciones P2 co/iS/GRALES

EVOLUCION DEL ACCIDENTE

e e e e 12

== Zona de conflicto
== Punto de impacto
== Zona de impacto

La investigacion de un hecho tiene como prioridad fundamental el enconrar la causa que fo origing y el efecto que se produjo.
Una investigacion puede no dar con la causa, pero, sin embargo, ella siempre existir pues, debido a lo estrecha relacién que existe con el
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efecto éste no podrd exteriorizarse sin causa. En ofras ocasiones es posible ubicar la causa, pero los medios de prueba no son suficientes
para imputdrsela o persona determinada, como cvando se produce un accidente en un cruce semaforizado en que la causa va a estar
radicada en lo inobservancia a lo ordenado por las luces sin que se pueda definir, en algunos casos, quien las infringi6.

Para poder imputar un hecho o persona determinada es necesario encontrar la tausa que permita vincularla con el resultado.

Conforme a la teoria se define como.causa.de.un accidente "Cualquier comportamiento, acto o negligencia, sin.elcual el.accidente
no se produce". Sin embargo, pese a dejorse establecido que dentro de lo equivalencia hay una condicién que es ln causa, existen ofras
condiciones que también estan ligadas ol resultado.

1.2.1.- SON CAUSAS CONDICIONANTES

A).- Mediatas Aquellas que.en el tiempo, lugaro grado-no-estdn-separadas.del.resultado;-se podria afirmar que en si son los
responsables de que el hecho.ocurra, esto es, que pueda quedar demostrado evidentemente, que fueron las que dieron origen al hecho, y
se vean reflejadas en algin documento, declaracién, célculo matemtico, etc; como ejemplo pondremos_el den un conductor que se
encuentra en estado de ebriedad.al conducir.su.vehiculo. ==

B).- Remotas o indirectas. Aquellos que.en el tiempo, lugar o grado gstdn separadas del resultado; se podria afirmor que, en s,
no son las responsables de que el hecho.ocurra, sino que es preciso que a ellas se unan lus causas perpetuanes y, eventualmente, las
desencadenantes. Siendo las causas condicionantes de mucha importancia y, en general, objeto de trafamiento multidisciplinario el
accidente no se llegaria a producir si a ellas no estuviesen unidas las perpetuantes.

Como por ejemplo de lo dicho esté caso, de comdn ocurrencia en que personas preocupadas por problemas de orden ofectivo, no
prestan lo atencion necesaria y se ven involucradas en accidentes no de trdnsito por no haber respetado un signo de trdnsito que no
advirtieron oportunamente.

Estas causas condicionantes pueden ser de dos clases meditz o remotas o indirectas; entre las cuales tenemos las siguientes:

'SITUACIONES. DE.FATIGA. - Asf como lo conduccién exige un cierto grado de afencidn, de apfitudes, de competencia, de
conocimientos efc., exige fambién cierta capacidad fisico que permita sobreponerse a niveles normales de requerimientos, especialmente
en aquellos conduciores que deben permanecer un deferminado némero de horas conduciendo o trabajando de cualquier modo para
terminar conduciendo.

Ademds de presentarse en personas con gran carga de trabajo, la fatiga, el cansancio fisico, se presenta en aquellos que pasan
varias noches sin dormir o durmiendo mal, en aquellos que conducen después de abundantes comidas, en aquellos sometidos o la rutina
de realizar con mucha frecuencia un mismo itinerario en aquellos obligados a conducir por grandes rectas sin variacién del medio Yy en
aquellos que conducen vehiculos con mala ventilacién interior o con exceso de calefaccign segln lo época.

Todas estas circunstancias pueden llegar o ser causas perpetuantes ¥ snn—purﬁculnrmem'prnd_hmrurda graves consecuencias

debido a que, en general, lus situaciones de fatiga se presentan en personas que guian vehiculos de grandes volimenes y pesos por

caminos o carreteras en que las velocidades permitidas superan con largueza las autorizadas en sectores urbanos. Para estas situaciones
de fatiga hay un sélo remedio, eliminarlas por medio de un descanso edecvado.

EL ALCOHOL EN LA CIRCULACION

El alcohol etilico es una es las causas mediatas y uno de los elementos que con mayor frecuencia interviene esenciolmente en la
produccién de accidentes de trdfico. En todos los paises, y en todas las esferas se han realizado estudios profundos sobre este azote de la
humanidad que es el alcoholismo. Undnimemente se considera que la presencia del alcohol en las distintas partes del organismo produce
alteraciones mds o menos graves, pero todas ellas influyentes de manera nofable sobre la seguridad del tréfico. En consecuencia, cuando
se produce un accidente de circulacion es indispensable realizar el estudio sobre I alcoholemia de los conductores intervinientes, y muchas
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veces sobre las propias victimas, pues en ocasiones han sido los fulsos movimientos de un beodo los que han provocado el siniestro. A
este respecto, algunos autores sostienen que peafones y ciclistas deben ser medidos por igual al indice de alcoholemia, mientras que los
conductores de vehiculos con motor deben ser considerados con mayor importancia al respecto.

SINTOMATOLOGIA DE ALCOHOLEMIA

Aunque en todos los accidentes creemos procedente que se haga la prueba de alcoholemia, hay supuestos en los que de forma
ineludible debe realizar, y son aquellos en los que el conductor o la victima ofrezcan ciertos sintomas propios de sufrir intoxicacién
alcohélica, por leve que sea. Algunos de estos sintomas son:

TRASTORNOS PSIQUICOS:
La primera influencia del alcohol sobre el organismo se manifiesta en los trastornos de cardcter.

Psiguico. Lo verborrea, el afdn de hablar lo supervaloracidn de lo propia capacidad y el deseo de manifestarla. Junto a estos
caracteres existe disminucién de la inhibicién las cualidodes negativas tales como la groseria, lo falta de respeto, etc. Se dice que los
conductores bujo lu influencia del alcohol en pequefias dosis se vuelven mds desenfrenado y descuidado, y si la dosis aumenta, més
peligrosos y desconsiderados. Si lo dosis del alcohol aumenta, el lenguaje se altera produciéndose disminucion en la velocidad de
pronunciacién y defectos de articulucion, Laves dice que hay falta de cloridad en el lenguaje, arrastramiento de silabas, entonaciones
irrequlares, mania de hablor "en secreto” y, eventualmente, gritos.

"TRASTORNOS FISICOS T T R =3

Segiin los grados de alcoholemia, pueden distinguirse distintos cuadros de trastornos fisicos, que pueden ir desde la ligera falta
de coordinocién muscular y la ausencia de respuesta a los estimulos, que se producen en primer grado de embriaguez a la disminucidn de
la sensibilidad al dolor, los vémitos, inseguridad en la pisada, in coordinacién muscular, etc. Existen pruebas para comprobar la alcoholemia
por la falta de equilibrio y coordinacién. Algunas de ellas son:

La prueba de Romberg; situado el individuo en estudio con los pies juntos, las manos extendidas hacia adelante y cerrados los ojos tiende
a caer. Lo vacilacién en las personas normales es leve, sumentando con la presencia del alcohol. Sobre una linea frazada en el suelo, andar
con los ojos vendados y los brazos en alto, poniendo un pie justo delante de otro; Juntar los dedos indices de cado mano estando con los
ojos cerrados, y partiendo de los brozos extendidos hacia abajo. Juntar el dedo indice de una mano con la nariz, estando con los ojos
cerrados.

ELEMENTOS QUE PUEDEN INFLUIR EN LA ALCOHOLEMIA. - Grosso modo vamos a citar algunos de los elementos que pueden influir en lo
alcoholemia sobre individuos concretos.

ELEMENTOS DE ORDEN GENERAL
a) El primero de ellos es el referente al contenido alcohdlico de lus bebidas que oscila de manera extraordinario. A titulo de ejemplo
diremos algunos indices de alcohol por lifro:

Vinos espumosos 100 gr.

Vinos dulces 120 gr.

Vino 10 gr. Vermouth 130 gr.

Vino embotellado 15 gr. Licores ligeros 160 gr.

Vinos selectos 80 gr. Aguardientes 300 gr.
Licores pesados 500 gr.
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b) La foma de alimentos: influye de manera notable, pues con el estdmago vacio la absorcién es mucho més répida. El célculo d el
retraso de absorcidn por la presencia de comida calcula por Laves en de 90 a 120 minutos, para llegar a la cima de lo alcoholemia.

ELEMENTOS DE CADA INDIVIDUO
Son elementos influyentes el peso corporal, el hébito, lo edad, enfermedades de diferentes tipos, el trabajo corporal realizado
después de las libaciones y ciertos factores de fipo individual especifico.

ELEMENTOS FARMACOLOGICOS

La actuacién de distintos farmacos simultGneamente con lo ingestidn de alcohol etilico puede ulterar extraordinariamente lo
absorcién o la eliminacién del téxico, o producir fenémenos simultineos. Esta es una relocion de sustancios que pueden alterar el
metabolismo del alcohol.

ELEMENTOS
FARMACOLOGICOS

EFECTOS

SUSTANCIAS SINTOMAS

Debilitacion de la accién general del
alcohol. No suprime el agotamiento

Mareo, nauseas apatia, diplopia,
hipotonia, sueiio, etc.

. Sin alteracion
Coramina, cardiazol, etc.

Antipirético, tipo piramidén,

aspirina, ciblagina, etc. Retraso de la reabsorcion.

Azicares, tipo sacarosa, glucosa, | Retraso de la reabsorcion y

oy aumento del metabolismo Disminucion de sintomas de embriaguez

Aumento ligero del

Hormonas tipo insulina, adrenalina,
metabolismo

cortisona, etc. Disminucion de la intoxicacién.

Somni}éi-bs. tipo' luminal, adalina, Retraso de la reabsnrcic'-:r; “

drogas, antihistaminicos, etc.

Euforia.

VALORACION MEDICO LEGAL DE LA ALCOHOLEMIA
El primer aspecto de inferés en la alcoholemia es la valoracién de su intensidad en relacién con la actuacién del individuo. Existen
varios cwadros tipo con los caracteres es mds sintomiticos, seqin el porcentaje de alcohol. Asi Boen y Muelhberger ofrecen el siguiente:

VALORACION MEDICO LEGAL DE LA ALCOHOLEMIA
Produce el Estado subclinico o embriaguez inicial, con leves mutaciones externas,
1 por 1000 pero con alteraciones psiquicas poco aparente
Da lugar al llamado estado de inestabilidad emotiva, con la inhibicién disminuida,
ligera ausencia de coordinacion muscular y debilitacion de la reaccion ante los
1,5 por 1000 estimulos
Entra ya en el campo de la confusion, don alteracién de la sensacion, disminucién de
2 por 1000 la sensibilidad al dolor, vacilacién al caminar y dificultad al hablar
3 por 1000 Puede considerarse como fase de estupor con fuerte disminucion de los estimulos,
P grave falta de coordinacién muscular e iniciacién de fenoémeno de paralisis.
4 por 1000 Da lugar al estado de coma, inocencia, disminucion de reflejos, temperatura,
P subnormal reduccién de la circulacion, etc. . e
4,5 por 1000 Se considera como dosis mortal.
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En los Estados Unidos se ha considerado que los limites de alcoholemia pueden resumirse en el siguiente cuadro:

De 0,0 a 0,5 por 1000

Limite de seguridad

De 0,5a1,5por 1000 |Limite dudoso. Segun el individuo

De 1,5 en adelante

Limite legal.

Para calcular estas
graduaciones de
alcoholemia se calcula
en lineas generales
que cada 15 gramo de
alcohol ingerido viene
a producir 0,2 por 10
de alcoholemia.

Asi, una copa de cognac viene a tener 30 gramos de liquido y 15 gramos de alcohol. En
un hombre medio de 70 Kilogramos de peso basta la ingestién en una comida de 325
cm3 de vino de gramos por 1000 de alcohol Yy una copa de cognac para que se logre la
alcoholemia limite de 0,3 por, 1000.

En lineas generales se calcwlon los siguientes grados de concentracién alcohdlica, en un hombre de 75 kilos.
Poniendo de acverdo opiniones de muy diversos autores, podemos hacer el siguiente cuadro:

Medio litro de vino coman 1.0 por 1000

Medio litro de vino espumoso | 1.2 por 1000

Dos copas de licor 1.0 por 1000

Dos copas de aguardiente 0.9 por 1000

Dos copas de whisky 1.1 por 1000
Se considera que el resumen de lo alcoholemin, @ los efectos médico - legales es el siguiente:
'_E;0.0 a 0.-5 por 1000 Inoperante

De 0,5a1.0 por 1000 Influencia admisible,

De 1.0 a 1.0 por 1000 Influencia posible.

De 1.5 a 2.0 por 1000 Influencia probable

De 2.0 a 3.0 por 1000 Influencia cierta

De 3.0 en adelante Influencia indiscutible.

Este cuadro esta acorde con la tendencia legislativa
de la mayor parte de los paises.
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1.2.2.-EVIDENCIA, EMBALAJE

PRESERVACION.- Como primer paso, es necesario y de vital importancia preservar el lugar de los hechos, que consiste_en no_
alterarlo, con dos objefivos fundamentales: uno, inmediato, que busco conservar en su.sitio original-cada-uno.de los indicios o evidencias,
1anto en las zonas cercanas al sitio en que se encuenre el objeto que se considera principal, o bien alrededor, en caso de haber caddveres,
como objetos que se localicen en la escena del delito; y otro, mediato, que constituye.las. condiciones. para reconstruir-lo-sucedido.y
determinar la verdad histdrica con fano apego a |a realidod como sea posible. Si este primer paso no se lleva a cabo correctamente, se
produce alteracion, pérdida o desplazamiento de indicios 0 evidencias que conducirdn a resultados equivocados, por o que es necesario
insistir en que todos los indicios 0 evidencias deberdin ser interprefados en relacién con el lugar de los hechos y/o del hallazgo.

Las nutoridades responsables de preservar el lugar. de.los hechos y/o del hallazgo son aquellas que tienen el primer contacto
con el escenario del delito. Generalmente.se frata de los policias Preventiva, Municipal, Estatal, Judicial, Ministerial, Militar, de.Marina,

Federal o incluso elementos de la Policia Federal Ministerial, entre ofros servidores piiblicos, quienes tienen | encomienda de no permitir
glteraciones, por minimas que sean; es decir, no se debe tocar ni cambiar de sitio los obietos o la posicidn de los vehiculos. Asimismo, se
debiera evitar el paso de toda persona ajend, fomiliores, medios de comunicacién, curiosos, eic. Més adn, los autoridodes responsables
deberdn advertir o quienes pretendan ingresar a lo zona asegurada que la persona que altere, modifique o perturbe ilicitamente ¢l lugar,

huellos o vestigios del hecho delictivo comete ol delito de encubrimiento, en términos del arficulo 400, fraccién V1, del Cédigo Penal Federal.

1.3.-INDICIOS, LEVANTAMIENTO : e il = ————

La Secretaria de Comunicaciones y fransportes @ través de la Direccién General de Trdnsito, sea Estatal, Municipal o Federal, serd
lo encargada, de primera mano, de realizar el levantamiento en el lugar del hecho, enfiéndase este como el lugar donde se suscitd el
accidente, son los elementos de estas dependencias ( dependiendo a quien corresponda) quienes fendrdn la obligacion de fijor debidamente
todos los indicios, respetando en todos sus punios la cadena de custodia y deberdn elaborar un croquis donde se plosmaran estos indicios
encontrados, debidamente fijodos y relacionados a elementos fijo, tal como lo marca la ley, estos se describirén en un documento que se
conoce como PARTE DE ACCIDENTE, documento que pondrén a vista del Ministerio Pablico y que servird de base para el inicio de la
investigacién correspondiente. Tenemos que fomaren cventa que cvando la gutoridad iniciol llega al lugar del hecho, en la moyoria los

casos se ha alterado el lugar, sin embargo, y 0 medida de lo posible se debe ubicar y fijar todos los indicios encontrados en el lugar,
respetando, repito, lo cadena de custodio.

1.3.1.-CADENA DE CUSTODIA/

Lo definiremos como el procedimiento vigilodo que se aplica.a los indicios materiales concernientes con el delito, desde sulocalizaciénhasta
su valoracién por los encargodos de su gndlisis, normalmente perites, y wyo fin es el de no vicor ¢l manejo que de ellos se haga y asi.evitar
alteraciones, sustituciones, confominaciones o destrucciones.

Desde la ubicacidn, fijocién, recoleccion, embalaje y troslado de o evidendo en la escena del siniestro, husta la presentacion ol debote, lo
cadena de wstodin debe gorontizar que ¢l procedimiento empleado ha sido exifoso, y qUeé la evidencia gue se recolectd en lo esceng, es lo misma que
se estd presentando ante el tribunal, o el analizedo en el respedtivo dictamen pericial.

Al recolectar los pruebas, lo importante €5 ol significado, el valor que va a fener en ¢l proceso de investigocién'y por media de lo tadena de tastodio,

este valor vo o ser relevante, debido aquenosevaa poder impugnar, ol haberse acatado el procedimiento.

Dentro de los Protocolos de Cadena de. Custodio. Se_dan dos grandes efapas: preservacion y procesamiento, que pretende
establecer los lineamientos bdsicos para la preservacion y el procesamiento de los indicios o evidencios relacionodos con un presunto
hecho delictivo, en este caso concrefo en un hecho de fransito ferresire.

Los_lineamientos-serén aplicados.por la policia, los perifos y ofros servidores publicos que, en ejercicio de sus airibuciones, que
se encuentren obligndos a preservar el lugar de los.hechos y/o del hallazgo y, en consecvencia, d gjecuiar el procesamiento de indicios 0
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evidencias para el cumplimiento de la Cadena de Custodia, con fundamento en el articulo 123 BIS del (ddigo Federal de Procedimientos
Penales, el cual establece expresamente que lu preservacion de los indicios, huellas o vestigios del hecho delictivo, asi como de los
instrumentos, objetos o productos de éste, es responsabilidud directa de los servidores pdblicos que, por el cumplimiento de sus funciones,
entren en contacto con ellos.

DESCRIPCION DE CRUCERD
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2.1 REVISION DE VEHICULOS

TIPOS DE VEHICULOS

Los vehiculos por su tipo se clasifican en:

CAPITULO 2
HECHOS DE TRANSITO TERRESTRE

SR LSS R e e ——————= r e L— ———— AUN)ITIG'U"&S
. Omnibuses
) 1. Camiones
= LOS VEHICULOS POR SU TIPO se clasifican en: { w Remolques
V. Motocicletas
& VI Bicicletas
X Vil. Diversos

LOS VEHICULOS POR SUS CARACTERISTICAS se clasifican en:

r

|.- Automdviles

[I.- Camiones

a)
b)
D)
d)
e)

f

Convertible

Coupé

Deportivo [I.- Omnibuses

Guayin

Jeep

Limosina _
a).- Caja b).- Caseta
(). -Celdillas d).- Chasis
e).-Panel f).- Pick-up
g).- Plataforma h).- Redilas
h).-Refrigerador i).- Tanque
i).-Tractor k).- Vannete
l).-Volteo l).- Otros

y

a) Microbuses

b) Omnibuses
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§ a).-Coja b).- Cama Baja
J ).- Habitacién d).- Jaulo
IV.- Remolques e).- Plataforma e).- Para Postes
f).- Refrigerador g).- Tanque
¥ h).-Tolva i).- Otros
i

a) Ambulancia
V.- Diversos

h) Carroza
R c) Grin o T e
d) Revolvedora

“e)  Otro equipo especial

POR SU ESTRUCTURA SE CLASIFICAN EN:

1. (ompactos
2. Semicompacios
3. chasis
POR EL SERVICIO QUE PRESTAN SE CLASIFICAN EN;
a) Servicio Privado
b) Servicio Pgblico Local
¢ Servicio Pdblico Federal

U PES CLA N EN:

Ap Unidades sencillas de dos ejes (Automaviles)

Ac Unidades sencillas de dos ejes (Camionetas)

Q Unidades sencillas de dos ejes (Omnibus o Camién)

(& Unidades sencillus de tres ejes (Gmnibus o Camién)

4 Unidudes sencillas de cuatro ejes (Omnibus o Camidn)

12651 Combinacién de tractor de dos ejes y semi-remolque de un eje.

1252 Combinacion de tractor de dos ejes y semi-remolque de dos ejes.

1351 Combinacién de fractor de tres ejes y semi-remolque de un eje.

1351 Combinacién de tractor de tres ejes y semi-remolque de un eje.

1352 Combinacidn de tractor de fres ejes y semi-remolque de dos ejes.
- T251R?2 Combinacion de iracior de dos ejes, semi-remolque de un eje y Remolque de dos ejes.

(2R2 Combinacidn de un Camidn de dos ejes y remolque de dos ejes.

(3R2 Combinacién de un Camidn de fres ejes y remolque de dos ejes.
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Relacidn de los ejes de un vehiculo

RA

) ing. Martha Garita Alonso | Pagina 16



i £

@;— m._wummfm @-’immmu\-mmwu[ “:

A

L

A
i

T
L Fiplion 0% TS 0 7 WRTEEITORLA . . o8
a Camon B 400 (95 I'g‘ "‘6‘1!«" ] ] @ Wmmnﬁrmwmml .

i
i

1 P ) - it ~nce el wrwmwwwmml .

(T b B e D

253

e M r::me u—msl @:ﬂqﬁm mﬂr#n#\i u_

i

) i 20n 406 MW
@J w«-qyw<i’1ml .Cd .F” [

laded b

Camar s S0y b f emsinue SEIVEID ﬂ;n
08 TS BRE

|
i

i
?

iz baster 057, 008 B ¢ SARSET0I 2
N i

Taracr Fackis Coh 04 e | aneimarie
G e A

Designacién Descripcion
2
Camién de dos ejes
Camidn Sencillo
3
Camitn de tres ejos

Doblsiroque

Camion de cualro ejes

281

Tractocamién de dos
ejes con somirremolque
da un eje

Iing. Martha Garita Alonso | Pagina 17




TIPOS DE VEHWHICULOS
AUTAMG |,
i
CAMFERT
A
. 0 Piok-LP ~ CAMIONETS SRR
wicrRoBds L ;
BUSETA
B \{ Bus
sus um«mu?un : e
R i
i LAMION Cp amusl&u ¥ .38 e
cz e = f
{ CAMIGN €, GHAXDE F - 60Q 4
camEin ¢,
C» TRACTO. CAMION €, . %,
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Modelo Deiikins CF150 CF240
9+10ases | 12+1 Clases
Motocicletas, turismos sin remolque ¥ .
Turismos conremolque de 1 eje
2 2
Turismos con remalgue de 2 o mas
) 3 3
ejes
Furgones, furgonetas, camionetas y
otros vehiculosde 2 gjes & .
Camiones y autocares de 2 ejes
10
Furgones, furgonetas, camionetas y
otrosvehiculosde 2 gjescon 5
remolque de 1 eje 5
Camionesy autocares de 2 ejescon
remolgue de 1 eje 2o
Furgones, furgonetas, camionetas y
otrosvehiculosde 2 ejescon 6
remolque de 2 0 més ejes 6
Camionesy autocares de 2 ejescon
remolque de 2 0 mas ejes =
m m Camionesy autocares de 3 o mds ejes 5 -
m Camionesy autocares de 3 o mas ejes
conremolque 1 eje ’ .
Camionesy autocares de 3 o mas ejes
M’ conremolque 2 o mds ejes # 2
Sin identificar
L2 o | o
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2.2.-Partes Fundamentales De Un Vehiculo
Dentro de las partes fundamentales de un vehiculo, tomaremos aquellas de las cuales el vehiculo no puede
prescindir para su funcionamiento, en especial aquellos que le son vitales para frasladarse, tomando en cuenta que los

vehiculos que nosotros consideramos en este curso se encuentran en movimiento, por lo que citaremos los siguientes:
- 1.- RADIADOR
« 2- ACUMULADOR
» 3.- MOTOR
= 4.-DIRECCION
» 5. SUSPENSION DELANTERA.
. 0.-CAJADEVELOCIDADES
» 1.~ SISTEMA DE DIRECCION
8.- EJE DE TRANSMISIONES (CARDAN)
= 9. SISTEMA DE ESCAPE
# 10 SISTEMA DE FRENDS

1.- RADIADOR..!

Este componente del sistema enfriador fiene lu funcion.de.enfriar. el agua que circula en. su.inferior.

¢Qué es un radiador? éPara qué sirve un radiador? ¢Cudnto tiempo dura un radiador? §Cémo llenarle de agua o un radiador? ¢ Qué tipo de
agua debo ponerle ol radiador?

Se conoce como radiador a la parte que en los vehiculos motorizados sirve para enfriar el agua. El radiador se encuentra ubicado en el

frente del vehiculo, tiene tapén para reponerle el agua y cvando el vehiculo esté equipado.con tronsmisién automatica dentro de el se
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encuentra insfalado un enfriador de aceite que se conecta o la transmisién. por medio de dos mangue 2105.0 fuberias que llevan.y troen el
aceite.

BMWTanis.infe 00138

3
°
L

xf?-:.,ﬁ-,ﬁ.!lﬁi!!.ﬂ&llﬂ_&
omience por chequear este componente ya que afecta directamente el resto, y si se encuentra en mal estado, no se podré seguir con la
inspeccidn.

Los motores de combustién interna pueden ser de dos liempos, o de cuatro tiempos, siando,lnimmmdgmmﬁmd&wulmmmﬂ.ﬂs los
mds cominmente utilizados en los coches o automéviles y para muchas otras funciones en las que se emplean como motor estacionario.

"-_.3-._7'_ MUT[IE

Como el funcionamiento es igual para todos los cilindros que contiene el mofor, fomaremos como referencia uno sélo, para ver qué ocurre

en su inferior en cada uno de los cyatro. Iimp_qs:.Mmimmm&xﬂoﬁm,




4.- DIRECCION -

La direccidn e el conjunto de mecanismos, mediante los cuales pueden orientarse lus ruedas directrices de un vehiculo avoluntad del conductor |
Partes: o — S ' W AT
- Yolante: Permite al conductor orientar las ruedas.

- Lolumna de direccién: Transmite el movimiento del volante q Ig tajo de engranajes.

- Laja de engranajes: Sistema de desmultiplicacién que minimizq e esfuerzo del conductor.

- Brazo de mando: Situado o lo salidg de la caja de engranajes, manda el movimiento de ésta g Jos restuntes elementos de la direccign.
- Bielo de direccién: Transmite el movimiento a la palanca de ataque.

- Palanca de ataque: Estd unida solidariamente con el brazo de acoplomiento.
- Brazo de acoplamiento: Recibe e| movimiento de la palancg de ataque y lo fransmite a la barra de acoplamiento y q lus manguetas.

- Barra de acoplamiento: Hace posible que los ruedas giren al mismo tiempo.

- Pivotes: Estdn unidos al eje delantero y hace que al girar sobre su eje, emite corriente  gs manguetas hacio el lugar deseado.

- Manguetas: Sujetan la rueda.

- Eje delantero: Sustenta parte de fos elementos de direccién.

- Rétulas: Sirven para unir varios elementos de lg direccign y hacen posible que, aunque estén unidos, se muevan en ol sentido conveniente.

Volante de Direccion

Columna de Direccion
— Engranaje de

\ Direccidn
Sty
< — -\...,\_\
,}":‘:‘Q S..,-sf’

Articulacian de

A
Direccion \%

1.9 SUSPENSION DELANTERA.
En lo actualidod las suspensiones que se emplean en los automéviles convencionales (con cyatro ruedas y dos ejes) son muy variadas y
todas estdn basadas en unos pocos sistemas diferencindos. Estas se pueden distinguir segin su funcionalidad.

En casi todos los automéyiles el eje delantero es independiente, Ya que es el eje que soporta las
ruedas con direccionalidad y es necesario que se puedan girar. También depende de si [g
transmisién se realiza a las ruedas delanteras, traseras o a las cuatro ruedas,

La suspension mds utilizada en ef eje delantero es lo de tipo McPherson.

Partes de yna suspension

Resorte: Es uno de los principales componentes para absorber elimpacto inicial de las,
irregularidades del piso.
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Amortiguador: Su funcion es eliminar las constantes vibraciones de los resortes.

Horquilla superior e inferior: Dispositivos como brazos friangulares u oscilantes, ejercen papeles
secundarios en los sistemas de suspensiones. Pero son ellos los que soportan los resortes y amortiguadores,
fijando el conjunto a la carroceria def auto,

Barra estabilizadora: Cumple la funcién de neutralizar o corroceria durante los curvas, absorbiendo ef
movimiento del auto. Por la fuerza centrifuga, el chasis tiende o rolar hacig el ldo de ofuera de la curva.

[6-CAADEVELOCDADE g L
a caja de cambios o velocidades ¢std formada por engranes de diferente tamafio, cvando
usted mueve la palanca para hacer un tambio, estd deslizando un sincronizador de un engrane
Pequeiio a uno mas grande o viceversg y de esto depende el desplazamiento del vehiculo.
La-razén por lu que usted necesita hacer cambios es la siguiente: cuando usted enciende ef motor este empieza a dar vueltas manteniendo
estable lo cantidad de revoluciones, cuando usted lo acelera los revoluciones aumentan y el motor se siente con mas fuerza, pero el
problema radica en que si usted mantiene frabajando el motor en altas revoluciones este calentard, gastard més combustible y lo vida

7- VOLANTE

8.- EJE DE TRANSMISIONES (CARDAN)

9.- TUBD DE ESCAPE

10.- DIFERENCIAL

Es el elemento mecinico que permite que las ruedas, derecha e izquierda giren a revoluciones diferentes, segin el vehiculo esté tomando
una curva hacia un lado o hacia el ofro.

I.- Frenos de disco
Elfreno de disco es un dispositivo cuya funcién es detener o reducir la velocidad de rotacign de una rueda. Hecho normalmente de acero,
estd unido a lo rueda o ol eje. Para detener la rueda dispone de unas pastillas que son presionadas mecnica o hidréulicamente conirg
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Frenos ABS

Componentes ABS

Los componentes ABS affadidos al sistema bésico de frenos, son los mismos montados en anteriores.
EBCM

Sensores de velocidad en cada rueda

Sensor de aceleracién loteral

Conjunto de vélvulas moduladoras

Luces indicadoras ABS

Interruptor del pedal de frenos

SUSPENCIGN TRASERA
SUSPENSIONES TRASERAS DE EJE RIGIDO:

En esta figura podemos ver un sistema de
eje rigido que con lleva el sistema de
transmision o las ruedas traseras. Este
puede ser el sistema empleado por un
vehiculo industrial o por un todo-terreno.

Eje de transmisién
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2.3.- DIVISION BASICA DE L0S VEHICULOS
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Completar e siguiente esquema
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2.4.- SENALAMIENTOS VIALES
Propésito de un sefialumiento..

El objetivo principal de los dispositivos para el conrol y vigilancia del trénsito y la justificacién de implementacién de los mismos,
es la de ayudar a preservar lo seguridad procurando el ordenamiento de los movimientos previsibles de todo el trénsito a lo largo de
cualquier tipo de violidad, osf como proporcionar informacién y prevencién a los usuarios para garantizar su seguridad y un movimiento
fluido del trénsito. ' - '

Los disposifivos para el control vehicular deben cumplir fundamentalmente con 5 requisitos elementales para garantizar eficacia y
son:

1.-Proporcionar seguridad
®  2.-llamar la otencién del usuario 7\
®  3.-Tronsmifir un mensaje sencillo y claro.
4.-Imponer respeto a los usvarios de la via péblica.
®  5.Estar ubicados de fal modo que permitan ol usuario recibir el mensaie.

Las dlasificaciones de los dispositivos para el control de trdnsito se dividen en: S_EfiAlE_S__Y MARCAS
LAS SENALES POR SU PARTE SE DIVIDEN EN:
Seiiales preventivas, restrictivas e informativas 7=

_9)-- Seilales Preventivas.- Son lus que advierten o los usuarios sobre la existencia de alguna contingencia en el camino y la
naturaleza de este, -

b).- Sefiales Restrictivas.- Son las que indican al.usuario lo existencia de las limitaciones.fisicas.o prohibiciones reglamentarias que
regulan el trénsito.

¢).- Sefioles Informativas.- Son las que guian al usuario o lo-largo de su itinerario por lus diferentes vias carreteras, e indican los
nombres y localizacién de las poblaciones, sitios de inferés, servicios, distancias en kildmetros y ciertas recomendaciones que se fienen
que seguir para su uso; se clasifican en:

1.- De Identificacidn (SI).

2.- De Destina (SID) (BAJAS O ELEVADAS).
3.- De Recomendacién (SIR).

4.- De informacidn General (S1G).
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5.- De Servicios y Turisticas (SIST).

Sefiales Preventivas

Sufuncién principal de este tipo de senalamiento es la de prevenir la existencia y naturaleza de un peligro en el camino, estdn conformados
por tableros de forma cuadrada colocados en una de sus diagonales verficalmente, pintadas de amarillo con simbolos, caracteres y filetes

Iing. Martha Garita Alonso
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. -
. -
g - Fabricado en Iérn_inc: galvanizada calibre 16 - Ingenieria g
E - Ceja perimetral de 2.5¢m - Alta intensidad - Serigrafia E
.:. « - Tablero de 61x61 e¢m, vnicamente léamine lisa - Grado Diamante -5

"I.Il-.l.-ll--h-n..lll..'.--.-I-----'i--.-I--I.--.-It'll-ll.l-...-.lt.d-..‘

Sefiales restrictivas.

Estas sefiules tienen por objeto indica 0 exigencia de cierto limitaciones o prohibiciones que regulan el trinsito, a

excepcion de las de “ALTQ" y “ EL_PASO”,-sen de forma circular pintados de color blanco y letras, nimeros y
simbolos de color negro inscritos en un anillo de color rojo.
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E Toblero Reflejante: Texto y filete E
é - Fabricado en lémine galvanizade calibre 14 - Ingenieria - Corte en vinil mate E
E - Ceja perimetral de 2.5¢m - Alta intensidad - Serigrafia §
? :- Tablero de 61x61 em, Gnicamente lémino lisa . Grodo Diamante .E

Sefiales Informativas.

Estas sefiales tienen como funcién principal la de guiar ol usuario en las diferentes rutas e informar sobre calles o caminos que
encuentran, nombre de las poblaciones, lugares de interés y distancia de estos.
Se dividen en cinco grupos:

1).- Informativas de Destino

2).- Informativas de Servicio y Turisticas
3).- De Identificacion

4).- De Informacién General

5).- De Recomendacidn

e .
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1) Unformativas de Desting_ |
Estas sefiales indican las vias que pueden seguirse para llegar a determinadas lugares y.en algunos casos las distancias a que estos

se encuentran, son defu:mnigg]gg e ‘_',,' nco.con-su.mayor.dimensién horizontal,Jos caracteres, simbolos y filetes sonde
color ne grosuone efiole msn@ﬂ&gﬁtﬂw@m&nmmmmﬂm

o TS T — P

'_‘__4RAPU1£TO 109

e e A e T T B . _ : : ﬁr rQ\AhIﬁi
| 0 €=QUERETARD|

T—m;scu#mq I z |
B
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2) Informativas de Servicio y Turisticas

Indican los lugares donde

—

wadrada de colo
‘blancos con rojo.

A

R

orma es
van simbolos |

g ot

., xtzgwy,‘!

(ion
e

ico que

st
A

ilio,furi

ios, furisticos o de recrea
dico y auxilio.h

lletes.en.color-blaaca, excepio Ia sefial de médi

=

pueden obtener servicios o donde estdn_ubicados,

STl TaEaelaE

SIS-7

SIS-6

Sis-10 8is-1 SIS-12 8is-13 SiS-4

8is-9

SIT-10

SiT-9
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| 3).- De Identificacién
Estos sefialamientos nos indican el lugar exacto donde nos encontramos, nos dan g ubicacién exacta, y nos
determinan el tipo de camino por el que transitamos, tienen forma rectangular y de escudo, dependiendo lo
indicado.

Seiiales Informativas de Identificacién

mmm
1) (60) B

Shi-7 Sli-8 Sli-11 Sli-12 km km

- —

TAB | #RURALY)

D sk 2
\2/ u)_] : @ 4 BJ i i

Si-9  si-10 - Sli-12A Sli-13 Sll-14 Sli-15
Escudos Flechas de frente, Kilometraje Kilometraje
horizontal y - con ruta sin ruta
diagonal

4).- De Informacién General
Indican los lugares, sentido de fransito, limites de entidades y otros, su forma es semejante a las de destino, excepto
la de transito que tiene fondo negro y flecha blanca,
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5).- De Recomendacign.
Estas sefiales recuerdan las dis

posiciones y recomendaciones de seguridad que debe cumplir el usuario al momento de
transitar por las vias pablicas

y tienen la forma y color que las sefiales.de destino.

TRANSPORTE DE CARGA BEDEZCA LA
TRAMO CON RESTRICCION { OBEDEZCA LAS
' | TERMINA | |

%‘4
il

_SENALES

[GBNGEMCAMBI{J*] TRANSITO LENTQ |
: DE LUCES g CARRIL DERECHD
I [
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Dispositivos De obra.

\SON MARCAS (#)

Entre estas estin comprendidas: lus raya Ietrusuemmnsobresinvlmento 1S quarniciones.y luras dentro

de las vias.de. circulacion o udzncemes a smg, y los objetos que se colocan sobre |g suEerfma de [gggmel
fin de regular o canalizar el transito e indicar la presencia de n}:;smtufg;e

OBRAS Y DISPOSITIVOS DIVERSOS (0D).-
« Canalizadores (Barreras, conos, indicadores de alineamiento, marcas, dispositivos luminosos, indicadores de
obstdculos)

» Sefiales manuales y accesorios (banderas, lamparas, chalecos, etc.)
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Con esto nos referimos a lo concerniente con lus obras que se construyen y/o dispositivos colocados dentro de una arferia vial o
sus inmediaciones, para la proteccién encauzamiento ¥ prevencién de los conductores de vehiculos y peatones, estas pueden ser:

Cercas Bordos

Defensas Vibradores

Indicadores de obstdculos Guardaganado

Indicadores de alineamiento Indicadores de curva peligrosa.

Tachuelus o botones, violetas y boyas
Reglas y tubos gufa para vado

DISPOSITIVOS PARA PROTECCION DE 0BRA (DP).-incluyen sefiales y ofros medios que se emplean con cardicter transitorio o
temporal, utilizados para la proteccién de conductores, peatones inclusive hasta a los mismos trabajadores, ademds de regular el trénsito
a través de calles y carreteras en proceso de construccién o de conservacion.

REDUCTORES DE VELOCIDAD (topes).- son aquellos dispositivos de sequridad que sirven para regulor la velocidad de los vehiculos
cvando estos transiten sobre zonas restringidas, ejemplo: de escuelas, hospitales, mercados, lugares de entretenimiento, etc,, estos
pueden ser de concreto, metélicos (boyas), adoquin, o de asfalto.

REDUCTORES DE VELOCIDAD (Vados).- estos cumplen la misma funcién que los anteriores, lo Gnica diferencia entre estos dos
reductores es que estos dispositivos son inversos (hundidos sobre el asfalto o concreto).

SEMAFOROS. -Dispositivos electromecénicos y elecirénicos utilizados para el control del fransito, principalmente en zonas
urbanus. Existen tres tipos de seméforos como son: de Latigo, de pedestal y combinado; el disefio incluye forma, color, dimensiones,
letreros e ilyminacidn y reflexién.

-

FORMAS

Las formas “tipo” para lus sefales son los siguientes.

0).-Cuadradas '

b).- Rectangulares

t).- Octagonales (solo para la sefial de ALTO)

D).- Triangulares

COLORES:

PREVENTIVAS. -Amarillo, negro y naranja (en algunos tipos de marcas)
RESTRICTIVAS. -Blanco Rojo y negro

INFORMATIVAS. - Verde (destino), Azul (turisticas), blanco y negro.

DIMENSIONES (ver reglamento respectivo)
MATERIALES (ver reglamento respectivo)
LOCALIZACION. - normalmente del lado derecho de una via (existen excepciones).

Los sefiales deberdn ubicarse de forma tal, que no obstruyan su visibilidad unas a otras, o que no estén visibles por que otros
objetos del camino lus cubran, deben encontrarse espaciadas pora que las decisiones se puedan tomar con sequridad; las sefiales elevados
se justifican entre otros casos cuando:

1.- Cuando el volumen de fransito este a sy capacidad méaxima.
2.-En proyectos de paso a desnivel complejo.

3.-si existen tres o més carriles en cada direccién.

4.-En distancias de visibilidad restringidas.

5.-En salidas con rampa multicarril.

6.-Donde circula un elevado porcentaje de camiones.
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7.-Por causa de alumbrado piblico en el rea.
8.-En carriles de circulacién de alta velocidad.
9.-En enfronques de autopisia con ejes viales.
10.-En rampas de salida de vigs rdpidas a la izquierda.

ALTURA. -Para instalar sefiales al lado del camino es requisito:

EN ZONAS RURALES. - 1.5 Mis. Medido de la parte inferior del tablero al nivel del hombro del camino.

EN ZONAS URBANAS. - altura minima de 2.00 Mis.; en sefiales elevadas o de estructura fipo puente debe tener una altura libre
minima de 5.00 Mts.

DISTANCIA LATERAL LIBRE. - Esta distancia se basg en la seguridad que se proporcione al usuario cuando esle se saliera del caming
¥ pueda golpearse con los soportes de las sefiales; Deberdn colocarse de tal forma que su orilla exterior quede a una distancia de no menos
de 50 centimetros de la proyeccién vertical del hombro del camino. Para zongs urbanas, entre la orilla del tablero y la guarnicién debe
existir una distancia no menor de 30 centimelros.

Ejercicio.  Poner

00M. a_bajo situados:

significado, color y tipo
de los sefialamientos

el
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ELEMETOS DE UN CRUCERD URBANO
Los elementos que conforman una calle son:

1.- Calles: Una calle s un espacio urbano lineal, que permite la circulacign de personas y vehfculos, y que do acceso a los diferentes inmuebles ubicados
enella.

2.- Arrollo o calzada: parte de la via destinada g lg tirculacién de vehiculos y eventualmente al cruce de peatones ¥ animales.
3.-Paramento.

S-Lamelton:
.
L-Paso-peatonal
8.-lsletan plozolets. .

9-tinea-divisoria-de-carril.-..

18=

11.-Glorieta.

Ejercicio: anota el ndmero que corresponde a cada elemento

1. Banqueta

2. Arrollo o Calzada
3. Guornicién

4. Plozoleta o Isleta
5.  Poramento

6.  Poncoupé

7. Linea divisoria de carril
8. Camellén

9. Glorieta
10. Paso peatanal

\\ L

e
4
7
Ly ]
¥

]
|
|
i
:
|
|
|
|
|
]
1
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2.4.1.-ELEMENTOS DEL CAMINO

Los elementos que forman parte de un camino son:

ACOTAMIENTO. -fojo contigua o la calzado comprendida entre sy orillg Y la linea de hombros de carretera, o en su caso, la guarnicién de |g
banqueta o de Iy faja separadora.

ALINEAMIENTO HORIZONTAL. -Proyeccién del eje de proyecto de una carretera sobre yp plano horizontal,

ALINEAMIENTO VERTICAL - Proyeccion del desarrollo de| eje de proyecto de una carreferg sobre un plano vertical,

AMPLIACION EN CURVA. -Incremento del ancho de corong y de calzada, en el lado interior de las curves del alineamiento horizantal.
BANQUETA. -Faja destinada q Ig drculacidn de peatones, ubicada generalmente a unible superior ol de |g calzado.

talud del terraplén.

CALZADA.C- parte de la corong destinada ol trénsito de vehiculos,

CERO. -En seccign fransversal, punto de inferseccign de los Iineas definidas por el talud del terraplén o del corte y del terreno natural.
CONTRACUNETA. -Canal que se ubica arriba de lu lineq de ceros de los cortes, parg interceptar los escurrimientos superficiales del terreno
notural.

CORONA. - superficie terminada de vna carreterg comprendida entre sus hombros,

CUNETA. - Canal que se ubicg en los corfes, en uno o en ambos lados de Ig corona, contiguo o la lineq de hombro, para drenar e| agua que
escurre por la corona y/o el talud.

CURVA CIRCULAR HORIZONTAL SIMPLE. - arco de circunferencig del alineamiento horizontal,

CURVA ESPIRAL DE TRANSICION. -Curva de alineamiento horizonta| que liga una tangente con una curyg dircular, cuya radio varia en continyg
desde infinito para lg tangente hasta el de lu curva circylar,

CURVA VERTICAL. -Arco de pardbola de eje vertical que une dos tangentes del alineamiento vertical,

CURVA VERTICAL EN COLUMPIO. -Curva vertical tuya concavidad queda hacia arriba.

sentido contrario,

GRADO DE CURVATURA. -Angulo subtendido por arco de drcunferencia de (20) veinte metros de longitud.

GRADO MAXIMO DE CURVATURA. - limite superior del grado de curvaturg que podré usarse en el alineamiento horizontal de una carreterg
con lu sobre elevacion méxima q |g velocidad de proyecto,

GUARNICIONES. -Elementos parcialmente enterrados que se emplean principalmente para limitar las banguetas, camellones, isletas y
delinear la orilla de la calzadg.

HOMBRO. -En seccin transversal punto de inferseccin de las lineas definidas por el talud del ferraplén y la corona o por esta y el talud
interior de ln cunetq,

HORIZONTE DE PROYECTO. -affo futuro que corresponde al final del periodo previsto en el proyecto de la carrefera.
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LAVADERO. -obra complementaria de drenaje que se construye para desalojor las aguas de lus estructuras de lo carrefera y evitar su
erosidn.

LIBRADERO. -ancho adicional que se da a lo corona de las carreteras tipo E en una longitud limitada para permitir el paso simultaneo de
dos vehiculos.

PENDIENTE. -Relacion enire el desnivel y la distancia horizontal que hay entre dos puntos.

RASANTE. -proyeccién del eje del camino (DE LA CORONA) de una carretera sobre un plano vertical.

SOBREELEVACION. -Pendiente transversal descendiente que se da a lu corona hacia el centro de las curvas del alineamiento horizontal para
contrarrestar parcialmente el efecto de la fuerza centrifuga.

TALUD. - Inclinacién de la superficie de los cortes o de los ferraplenes.

TANGENTE HORIZONTAL. -Tramo recto del alineamiento horizontal de una carretera.

TANGENTE VERTICAL. - Tramo recto del alineamiento vertical de una carretera,
TRANSITO DIARIO PROMEDIO ANUAL (TPDA)

2.4.2.- CARACTERISTICAS DE LOS CAMINOS

CLASIFICACION DE CAMINOS:

Por su transitabilidod

a).-CAMINOS DE TERRACERIA ¢).- CAMINO PAVIMENTADD
b).-CAMIND REVESTIDO

Por su adminisiracién

1.- CAMINOS FEDERALES 3 .-CAMINOS VECINALES
2.-CAMINOS ESTATALES

CAMINOS DE CUQTA. - caminos que se encuentran regulados por CAPUFE (caminos ¥ puentes federales) y que a fravés de cuota recuperan
la inversién, asi como encargarse del mantenimiento constante de esta via, esta dependencia fiene la opcién de concesionar ciertas vios a
particulares a un determinado plazo como lo son las supercarreteras.

CLASIFICACION TECNICA OFICIAL

A).- Tipo A para un TPDA superior o 3000 vehiculos.
B).- Tipo B para un TPDA de 1500 a 3000 vehiculos.
().- Tipo C para un TPDA de 500 a 1500 vehiculos.
D).- Tipo D para un TPDA de 100 a 500 vehiculos.
E).- Tipo E para un TPDA de hasta 100 vehiculos.
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CAMINOS SEGON SU FUNSION.

a).-Control total de accesos.- se da presencia al transito de paso solo existen tonexiones con otros caminos en puntos seleccionados de lg
via, prohibienda las infersecciones a nivel y los accesos directos g propiedades privadas.

b).- Control parcial de accesos.- Se da preferencia al transito de paso ademds de las condiciones de conexién con ofros caminos en puntas
especfficos, pueden existir algunas intersecciones a nivel y accesos directos a propiedades privadas.

¢).- Camino dividido.- camino con sentido de tirculacidn doble el cual el transito que circula es dividido por una faja separadora.

d).- Camino no dividido.- camino sin fuja separadora central que separa los movimientos en sentido opuesto.

e).-Arteria Urbana.-Camino Principal en zona urbana para transite de paso.

f).-Camino de dos carriles.-Camino no dividido con circulacion en ambos sentidos uno para cada sentido.

9)--Camino de tres carriles.- Camino no dividido con circulacién en ambos sentidos con un carril central destinado para rebase.

h). Carriles méltiples. -Camino no dividido con circulacién en ambos sentidos, cuatro o més carriles para el irdnsito.

i)--Via Répida.- Camino dividido, destinado al trénsito de paso con control fotal o parcial de accesos ¥ generalmente con paso u desnivele
infersecciones importantes.

i)--Autopista.- Via répida, conirol total de accesos,

Ejercicio: anota el nimero que torrespondo a cada elemento del camino

. Cuneta.
il 8. (ontracuneta
. mbeg-. 9. Acotomiento
-23- ._.(-‘gf.ol-m:d&umﬂ 10. Hombro
; 11. Corona
4. Rosante 12. Colzodo

5. Subrosante

13. 1T
6. «—Pavimento.. CL / 3. Talud
I

Cuestionario |

Es todo lo referente a un suceso que ha acontecido, que ha sido realizado y es susceptible de ser analizado.

De donde proceden lus Fuentes para encontrar elementos de andlisis de un hecho de trdnsito terrestre.

Dentro de lus causas mds comunes que producen un accidente estdn:

Fase de decisin, fase de conflicto, y fase de percepcidn son parfes de

Es un evento no deseado el cual resulta en lesiones a las personas, dafios a la propiedad o pérdidas durante el hecho es:
Cudl es la férmula que refleja la segunda ley de Newton

TN s R
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1. Los vehiculos por sus caracterfsticas se dividen en:

8. Los vehiculos por su fipo se dividen en:

9. Diga cuales son lus partes importantes de un vehiculo

10. Los motores de vehiculos, existen de diferentes tipas cuales son:

1. Diga que es un motor hibrido

12. Al acumulador de un vehiculo, sirve para .y tombién se le conoce con el nombre de:
13. Que son las juntas homocinéticas y o que porte del vehiculo pertenecen
14. Que tipos de transmisién pueden existir en los vehiculos.

15. En que parte del vehiculo se localiza el diferencial y para que le sirve
16. Cuantos fipos de sistema de frenos existen

I7. Sefiale en el siguiente esquema lu division bésica del vehiculo:

ALy "( “ ; i}ib‘ '

P“ e et
v € 1E8 \ L |
2 \ Ve, % (%
¢ PAE X Slaatis
% ; |
n ~  __.A 2y W g&
F !
4 B \echo
n ? |
|
-
el
. : &
*** an plo el Jre
ey L u L S ol (7 g P o
"".""}I:“{f._'fw . f \‘\}‘uﬁ- | 29 e

18. Las seiiales nos indican la exisfencia de curva, ;U:En‘!ef,rgrfﬁ';]: suelta o derrumbe y son:
19. Estos sefiales son en fondo blanco con el indicafivo en color rojo o viceversa, nos indican peligro, son sefiales:
20. Diga cuales son los requisitos que deben cumplir los sefialomientos laterales
21. Diga cuales son los requisitos que deben cumplir los sefialamientos elevados
22. Por su transitabilidad los caminos se dividen en:
23. Por sy Administracion los caminos se dividen en:
24. Ala proyeccion del eje de proyecto de una carretera sobre un plano horizontal se le denomina:
25. A la proyecci6n del eje de proyecto de una carretera sobre un plano vertical se le denomina:
26. Al canal que se ubica en los corfes en uno o ambos lados de lo corona contigua a la linea de hombros, para drenar el agua que
escurre por la corona y/o el talud se le llama:
21. Por su estructura los vehiculos se dividen en:
“28. Son 5 los requisitos bésicos de los dispositivos de control de tréfico en general, y son:
29. Las caracterfsticas de los vehiculos de acuerdo al servicio que prestan se clasifican en:
30. Siel centro de gravedad de un vehiculo se localiza o los 2/3 de sv altura, este vehiculo decimos que es:

Ing. Martha Garita Alonso | Pagina 42




31. Las marcas producidas por un neumaético que se encuentran en el lugar de los hechos cuando sucede un hecho de frénsito
terrestre se les denomina

32. Son partes fundamentales de un vehiculo

33. Para qué sirve la vialidad terrestre

34. Cudl es el punto de percepcién real

35. Cudl es la fase de conflicto

36. Cudl es la zona de impacto

37. Cuantas maniobras de evasion existen

38.  Definir que es un vehiculo

39. Definir que es una via

40. Que entiende por indicio

41. Diga que es un dictamen

42. Diga que es un perito

43. Cudl es la diferenciu entre accidente e incidente

4. Diga que entiende por posiciones pos colisidnales

45. Diga cuil es la diferencia entre remolque y semirremolque

46. Cuantos fipos de causas condicionantes existen para que se dé un accidente.

47, Cuantos tipos de marcas existen segin la clasificacion de dispositivos de control de trafico

48. Mencione dispositivos diversos de obra

49. Mencione dispositivos diversos para control de trafico

30. Mencione la clusificacién de los sefialamientos informativos

Estudiar todos los sefiolamientos
Estudiar partes del vehiculo
Estudior divisién bdsica del vehiculo
Estudiar elementos de un camino
Estudiar elementas de un crucero

Defina los siguientes elementos:
Pancoupe

Banqueta

Paramento

Camellon

Frontera
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2.4.3.- SISTEMA VIAL

El sistema vial de una ciudad, estd consfitvido por toda la infraesiructura que sirve como soporte del sistema de transporte,
Estd compuesto de la siguiente estrycturg:
a) Vias locales: Contribuyen para el movimiento de flujos dentro de las dreas de actividad tuyo fol fundamental es |o
infegracién entre la via y Ig propiedad. Ambito local. Acceso directo a la propiedad.
b) Vias colectoras: Coniribuyen para el movimiento de viajes entre vias arteriales y locales, Ambito mefropolitano y
local. Acceso directo a la propiedad. Intersecciones a nivel y semaforizado.
) Vias arteriales: Contribuyen para el movimiento de viajes entre vigs expresas y colectoras. Ambito metropolitano.
Minimo némero de accesos directos. Infersecciones a nivel y semaforizado.

d) Vias expresas: Grandes volgmenes y movimientos rapidos. Ambito meiropolitano y regional. Sin accesos diractos, .
Intercambios viales,
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2.5.- OBSERVACION DEL LUGAR DEL HECHO

del hecho de transito.

UN HECHO DE TRANSITO TERRESTRE. -Sabemos que es lo referente o un suceso que ha acontecido, que ya ha sido realizado y es
susceptible de ser analizado con el objeto de peritar sobre &I,

Se le denomina hecho y no accidente en virtud de que el experto de estg especiolidad se aboca ol estudio de una realidod cuyas
Causas y mecdnico de realizacion, desconoce inicialmente; Posteriormente en base o o investigaciones y estudios realizados por el
especialista en lo materia, se estarg en condiciones de establecer y fundamentar los origenes, evolucign Y consecuencias del hecho en
cuestion con el fin de que el drgano de encargar justicia establezcq g partir de datos proporcionados por el especialista, si el hecho debe
considerarse como caso fortuito (accidente propiamente dicho) o considerado como incidente.

ANALISIS DE LOS HECHOS DE TRANSITO TERRESTRE: En este punto se aplicard el conjunto de conocimientos udquiridos y que se
encuentren inmersos en un hecho de trénsito; dentro de los diferentes ramas en que nos podemos apoyar tenemos g la Ingenieria de
Transito, La Fisica, Las Mateméticas entre muchas otras.

Para tomar los datos necesarios ya sea de los vehiculos, el lugar, de los involucrados o de los lesionados (en caso de haberlos),
Y tipo de lesiones, serd necesario auxiliarnos de todos los elementos posibles, asi como de todo aquello que a nuestro juicio nos ayude
para conocer y determinar cuéiles fueron los causas que originaron el accidente y quien es el causante,

para que realice el andlisis quimico de indicios, como por ejemplo g comparacién enre tipos de pintura automofriz, para determinar sj el
vehiculo ha sido recientemente pintado, o si la pintura encontrada corresponde al vehiculo o a los vehfculos involucrados, si existen huellas
0 manchas de sangre, o o qué tipo de fluido corresponden, asi como anélisis de cabello, tejido, piel etc.

Es necesario recapitulor que el indicio es todo aquello que encontramos en el lugar del hecho, refiriéndose este a todo [o que
pueda de alguna forma ser material de andlisis, como vidrios, piezas de los vehiculos, huellas, liquidos esparcidos, efc. Técnicamente
hablando es una evidencia fisica, fodo objeto, marca, rastro huella o seffal que se produce dentro de un hecho y que conlleva o:

®  Determinar los autores que originaron el hecho.
®  Determinar los anfecedentes que originaron el.hecho.
®  Determinar la reconstruccidn del mecanismo del hecho.

Todus estas sefiales son evidencias que sirven para la reconstruccidn del mecanismo del hecho lus cuales deben indicarse dentro de
los peritajes con toda exactitud; puede llevarse o cabo de las siguientes formas:

0).- La descripcidn escrita
b),-La fotografia forense
¢)-Lu topografia forense.
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La fijacidn del lugar de los hechos es imprescindible en todos los casos de tal forma que estas descripciones puedan ilustrar en
cualquier momento sin ser necesario regresar al lugar de los hechos. La descripcion escrita proporciona en forma general y parficular el
escenario del suceso, la fotografia sefiala detalles y porticularidades de lus cosas e indicios, el dibujo ya sea en escala o no, debe confar
necesariamente con acotamientos, precisando lo distancia entre un indicio y ofro, asi mismo muestra una vista general superior muy
completa del lugar.

§ importante dejar ubicada cualquier fipo de evidencia ya sea a través de un croquis que indique las dimensiones del lugar del hecho
como de las posiciones originales y poscolisionales o por medio de fotografius.

2.5.1.- ANOTACIONES EN EL LUGAR DE LOS HECHOS:

En el croquis es necesario anotar cvidadosamente lo siguiente:

I.- La posicién y orientacién de cada vehiculo y de las victimas (si las hay) aplicando medidas para referenciarlas a un punto fijo
y fotografias en todos los casos.

2.- anotar exactamente el lugar donde se encuentran los indicios asociados al hecho que constituyen pruebas materiales,
ejemplo.: fragmentos de vidrio(faros, de metal(molduras), costras de pintura, acumulaciones de tierra que por el impacto caen el la
terraceria, huellas de frenamiento, deslizamiento, arrastre, aceleracién, o rodamiento de neumdticos, su longitud, anchura y caracteristicas
de los dibujos estriales, los obstrucciones probables a la visibilidad del conductor(@rboles, anuncios, locales, vehiculos, entre ofros) y
cualquier otro abjeto o cuerpo fijo que exhiba sefiales de impacto o choque.

3.-Una forma facil de observar los indicios dejados por los neumdficos de un vehiculo involucrado en un hecho es localizar ln
huellas dejadas por estos, (en un plano vertical) y alejarse una distoncia aproximada de 4 o 5 metros de ella y observarla en un plano
horizontal para poder identificar el punto de inicio, el lugar donde termina, su longitud, direccion, ya que estos nos proporcionan la forma
en que se movié el vehiculo y lu reaccién de su conductor instantes previos al contacto con el ofro vehiculo (o peat6n) ol momento del
contacto e instantes posteriores al hecho; esto identificado por las huellas de frenado, arrastre v ofros. Ofra cosa importante que hay que
fijar en el lugar de los hechos; si en un crucero regulado en su circulacion mediante semdforos, es determinar el tiempo de un ciclo de los
mismaos, asi como la secuencia de trabajo entre ellos, esto en los hechos conocidos comdnmente como “semaforazos”.

4. En lo fijocién del lugar de los hechos, conviene que mediante lo fotografia, la sujecién de los detalles que se necesiten
preservar y consultar mds adelante cuando se hayan perdido con el tiempo, recomenddndose tomar los siguientes Gngulos:

0).- Cuatro vistas generales de diferentes dngulos.
b).-Una visto general desde un punto suficientemente alto.
0).- 'hslus generales del lugar, por lo dlre:cléu en gue venian los vehlmlos

e).-Grandes acercamientos o indicios importantes como: fragmentos de fares, molduras, hgellu; de neuméticos, costras de pinturas,
impactos sobre los vehiculos mismas, charcos de sangre, charcos de aceite (motor, direccin hidréulica, colefoccion) charcos de dcido

(baterin), charcos de ogua (rodindos).

Anotaciones del examen de los vehiculos

Al estar observando los vehiculos que intervinieron del hecho de transito deberd de tenerse cuidado de revisarlo
correctamente para no dejar escapar ningdn indicio que nos presente, al llevar a cabo el examen del vehiculo que atropello o impacto a
ofro a un cuerpo fijo, se debe revisar primero el exterior y en seguida el interior.

Aterrizando en nuestra materia, el embalaje consistiria en realizar la correcta recopilacion de indicios, para posteriormente echar
mano de estos como elementos técnicos y poder tomarlos en cuenta al momento de dictaminar en nuestra materio. Bien pudiera ser el
levantamiento del lugar de los hechos, con lus respectivas evidencios y materiales para recolectar procediendo a su correcta custodia en
caso de ser necesario. Asi mismo las tomas necesarias (fotos), croquis y fijacion de los vehiculos.
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El Método cientifico es un procedimiento de estudio sistemdtico de un hecho, que incluye las técnicas de
observacion, reglas para el razonamiento ¥ la prediccién; ideas sobre lo investigacion de los hechos de trnsito terresire tuyo resvltado
serd siempre comprobable en base am los elementos métodos matemaicos o evidencias que existen en el lugar de los hechos yenla
revision de vehiculos.

La observacion consiste en el estudio de un fengmeno que se produce en sus condiciones naturales, /z observacin debe ser
twidadosa, exhavstiva y exacta, '

De ahi que nos auxiliaremos de diferentes métodos para conocer la verdad histérica de una colision producida por hecho de
rénsito de vehiculos donde el procedimiento ms factible para lu investigacidn de estos hechos es el método cientifico.

Por ende, este se utiliza para llegar a establecer causas que originan un hecho de trénsito terrestre y su objetivo es el de contar
con una metodologfa que se aplica a lo investigacidn, esta va g estar soportada y basada mediante el método cientifico, cuya finolidad y
aplicacion de este evitaran errores Y nos aproximaremos a lo realidad del evento; cabe aclarar que el procedimiento de la induccién y
deduccién también son parte esencial de la investigacidn de nuesira especialidad.

Cuando los peritos que intervenimos en un hecho de transito terrestre nos trasladamos al lugar donde se produjo un accidente
y realizamos la correspondiente observacién del lugar, previa informacién documental obtenida de expedientes (Averiguacién Previa,
Proceso, etc.) nos formamos varias hipétesis (alternafivas) los cuales se irén desechando o anvlando conforme se empieza o investigar o
bien a comprobar lu coincidencia y asociacién que fienen los elementos técnicos observados en el lugar de los hechos auna do con la revisién
de los vehiculos para obtener una hipétesis fundamental que nos llevara a una conclusién clara, precisa y contundente,

Desde el punto de vista muy particular se considera que esta parte es lo més importante para llegar a una investigacidn fundada
toda vez que la informacién que nos proporcione va o depender de la bisqueda que nosotros hagamos para contar con elementos de
soporte donde podamos comprobar que nuestra pesquisa estd bien realizada.

Existen dos tipos de observacién:

LA OBSERVACION DOCUMENTAL
LA OBSERVACION DEL LUGAR DE LOS HECHOS

Para tomar los datos necesorios de los vehiculos, del lugar, de los involucrados o de los lesionados (si los hay), y del fipo de
lesiones, serd necesario auxiliarnos de todos los elementos posibles, asi como de todo aquello que a nuestro juicio nos ayude para conocer
y determinar cudles fueron las causas que originaron el accidente y quien es el causante.

En algunos casos se pedird apoyo al especialista del laboratorio de quimica para que realice el andlisis quimico de indicios, como
por ejemplo o compuracidn entre fipos de pintura automotriz, para determinar si el vehiculo he sido recientemente pintado, o si la pintura
encontrada corresponde ol vehiculo o o los vehiculos involucrados, si existen huellas o manchas de sangre, o a que tipo de fluido
corresponden, asf como andlisis de cabello, tejido, piel efc.

Sabemos que indicio es todo aquello que encontramos en el lugar del hecho, todo lo que sea material de andlisis: vidrios, piezas de los
vehiculos, huellas, Iiquidos esparcidos, efc.

Técnicamente hablando es una evidencia fisica, todo objeto, marca, rastro huella o sefial que se produce dentro de un hecho y
que conlleva a:

Determinar los autores que originaron el hecho.
Determinar los antecedentes que originaron el hecho.
Determinar la reconstruccién del mecanismo del hecho.

En el coso de un accidente de trénsito terrestre entre dos o mds vehiculos, volcaduras, proyecciones contra cuerpos fijos o
atropellamientos, se requiere observar cuidadosamente todas esas huellas y vestigios plasmadas en el lugar del hecho, estas pueden
encontrarse ya sea contra la carpeta asféltica, camellones, guarniciones, banquetas, efc. Asf como en vehiculos involucrados.

Todas estas sefiales son evidencias que sirven para la reconstruccion del mecanismo del hecho las cuales deben indicarse dentro
de los peritajes con toda exactitud; puede llevarse a cabo de las siguientes formas:

a).- Lo descripcién escrita
b),-La fotografia forense
t).-La topografia forense.
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La fijocidn del lugar de los hechos es imprescindible en todos los casos de tal forma que estas descripciones puedan ilustrar en
cualquier momento sin ser necesario regresar al lugar de los hechos. Lo descripcidn escrita proporciona en forma general y particular el
escenario del suceso, la fotografia sefiala detalles y particularidades de los cosas e indicios, el dibujo ya sea en escala 0 no, debe confar
necesariamente con acotamientos, precisando la distancia enire un indicio y otro, asi mismo muestra una vista general superior muy
completa del lugar.

Es importante dejar ubicada cualquier tipo de evidencia yo sea a través de un croquis que indigue las dimensiones del lugar del
hecho como de las posiciones originales y poscolisionales o por medio de fotografias.

Observacién documental
I.-Parte de accidente
2-Informe de ombulancia
J.-Decloracion de condvetores
4.-Declaracion de testigos
3.-Declaracidn de peatones

Observacion del lugar de los hechos
Observacidn general

URBANA
ZONA RURAL
CARRETERA
Estado y tipo de pavimento
Condiciones meteorolégicas
Nombre de la calle "KM (NUMERQ, TRAMD)
Semdforos i
seiulomientos "TOPOBRAFIA (CURVAS Y/0 PENDIENTES)
Dimensiones '
Cruceros < Sentido de circulacion BAREETERA-< ACOTAMIENTOS
| ' Dimensiones de lus banquetas - 'CUNETAS Y/0 DESNIVELES
Dimensiones de los camellones .
Estado y fipo de pavimento 'SENTIDO DE CIRCULACION
Condiciones mefeoroldgicas IN(MERD DE CARRILES

. N\ 'SERALANIENTOS (CLASIFICACIEN TIRD ¥ UBICAGION)
Norte Magnético

>Lugar de expedicidn, fecha y hora

) Frenamiento
Se debe anotar también: Desplazamiento

Arrasire

Huellas de neumdticos si existen Fl fipo: Rodamiesiia

Fricciones por cuerpo duro
Escarificaciones sobre la zona de rodamiento
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Fragmentos: Guarniciones

(ristales Banquetas
Molduras Postes

Partes automofrices Muros
Manchas de aceite Inmuebles
Manchas de ngua _ Arboles
Manchas hematicas Seiialumientos

Ubicacion de Obietos fijos:

2.5.2.-ELABORACION DE CROQUIS

En el croquis es necesario anotar cuidadosamente lo siguiente:
.- La posicion y orientacidn de cada vehiculo y de las victimas (si las hay) aplicando medidas para referenciarlas a un
punto fijo y fotografias en todos los casos.

2- anotar exactamente el lugar donde se encuentran los indicios asociados al hecho que constituyen pruebas
materiales, ejemplo.: fragmentos de vidrio(faros, de metal(molduras), costras de pintura, acumulaciones de tierra que
por el impacto caen en la terracerfa, huellas de frenamiento, deslizamiento, arrastre, aceleracién, o rodamiento de
neumdticos, su longitud, anchura y caracteristicas de los dibujos estriales, las obstrucciones probables a la visibilidad
del conductor(drboles, anuncios, locales, vehiculos, entre otros) y cualquier otro objeto o cuerpo fijo que exhiba sefiales
de impacto o choque.

3.-Una forma fdcil de observar los indicios dejados por los neumdticos de un vehiculo involucrado en un hecho es
localizar la huellas dejadas por estos, (en un plano vertical) y alejarse una distancia aproximada de 4 o 5 metros de
ella'y observarla en un plano horizontal para poder identificar el punto de inicio, el lugar donde termina, su longitud,
direccion, ya que estos nos proporcionan la forma en que se movid el vehiculo y lu reaccién de su conductor instantes
previos al contacto con el otro vehiculo (o peatdn) al momento del contacto e instantes posteriores al hecho; esto
identificado por las huellas de frenado, arrastre v otros.

Otra cosa importante que hay que fijar en el lugar de los hechos; si en un crucero regulado en su circulacion
mediante semdforos, es determinar el tiempo de un ciclo de los mismos, asf como la secuencia de trabajo entre ellos,
esto en los hechos conocidos comdnmente como “semaforazos”.

Es importante mencionar que dentro de los requisitos que debe contener el croquis que acompaiio al dictamen
en la parte final del mismo, se encuentra que preferentemente se apegue lo mds posible a la realidad de lo encontrado
de primera mano en el parte de accidente, de donde se desprende la investigacion que sea congruente y contenga los
datos primordiales y elementos que se encuentren fisicamente en el lugar del hecho.

Especial mencidn debe tener el norte magnético, mismo que nos sefiala la orienta ion del lugar donde se desencadeno
el accidente, por lo que se aconseja sea ubicado en la margen superior derecha del croquis, como indicativo de
orientacion general del lugar.
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2.6.- TIPOS DE HECHOS DE TRANSITO

En el estudio de campo se debe considerar una serie de preguntas, mismas que serdn contestadas g fravés de los observaciones,
algunas de estas preguntas son las siguientes:

¢Los accidentes son cousados por condiciones fisicas del camino?
¢Existe visibilidad adecvada en todos los casos?

éEsta cumpliendo su funcién el sefalamiento existente?

cHay necesidad de estudios adicionales?

Observacion de mpo, andlisis y resumen de occidentes

Para poder comprender mejor los accidentes serd necesario realizar una visita fisica ol lygar y observar, de una forma analitica donde no
se nos pase por alto ningn detalle por minimo que este sea. Con las observaciones realizadas en el campo algunas de las causas de los
accidentes pueden resultar mds claras, o al menos se puede tener un mejor panorama para determinar las cavsas que lo originaron.

En el estudio de accidentes viales es necesario que el analista (perito) lleve a cabo sus observaciones en el tompo y no solo se apoye en
lainformacién con que cuenta en el gabinete ya que los resultados que se obtengan serdn de vital importancia para justificar la informacién
existente y pora soluciones que se propongan en material complementario de apoyo.

Los accidentes viales o hechos de trénsito ferresire, son cada vez mds frecuentes y cada uno de estos presenta caracteristicas propios asi

como resultados diferentes, es por esto que para la mejor comprensidn de los mismos se han dlasificado en varias clases que se detallaran
Y pormenorizaran més adelante.

2.6.1.-Colisién

Lu definiremos como la tentativa de dos vehiculos que estdn infentando usar el mismo medio de circulacign ol mismo tiempo.
Existen varis tipos de colisiones dependiendo el tipo de dafios que se presenten en los vehiculos involucrados, estas pueden ser:

u).- Colisidn Loteral. - Este accidente sobreviene cvando infempestivamente el vehiculo cambia de carril sin realizar las
indicaciones manuales y luminosas necesarias, asi mismo ocurre cuando al estar estacionado un vehiculo de forma paralela a la banqueta,
sule si tomar las precauciones necesarias (ver retrovisor y asegurarse de la nula presencia de ofro vehiculo; También sucede al prefender
dar vuelta con el vehiculo en ung esquina de un crucere sin ir en el carril extremo correspondiente. Siendo la més frecuente lo primera.
Medidas para evitarlo:

Conservar cuando se circula en un vehiculo, su carril de circulacién.

Efectuar con la debida anticipacidn sefiales manuales o luminosus que indiquen al conductor del vehiculo que preceda en la marcha el tipo
de maniobra o efectuar.
Ubicarse con anticipacidn en el carril extremo hacig donde se va a efectuar el giro.

b).-Colisidn de Angulo Recto.-Este sucede cuando no se respeta el derecho de paso o no existe seméforo donde se justifica, ocurre
con més frecuencia en lus ciudades, en México 3 de cada 4 accidentes acontece en intersecciones; Las causas mds comunes son el exceso
de velocidad, falta de obediencia o las indicaciones de los semdforos y sefiales y la inexistencia de dispositivos electromecnicos en
cruceros clave.
Medidos para evitarlos:
No exceder los limites de velocidad permitida.
Disminvir la velocidad antes de cruzar intersecciones peligrosas o diffciles.
Respetar los indicaciones de los semaforos.
Respetar las indicaciones de las sefiales de alto, ceda el paso y preferencia.
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0)-- Colisién de frente.- este tipo de accidente es el que produce lesiones mds graves y dejo mds victimas, ocurre principalmente en los
tarreteras de doble sentido, al efectuar rebase sin fener distancia suficiente para hacerlo; también sucede en calles de doble sentido,
cvando algdn conductor desesperado invade la circulacign contraria, asf como cuando un conductor circula por error en una calle de un solo
sentido.

Medidus para evitarlo;

En carretera solo efectuar rebase cando la linea central de la via es infermitente y cerciordndose que no circule ningdn vehfculo en el otro
sentido.

Nunca circular en sentido contrario en una via,

Conceder cambio de luces (lus luces altas deslumbran al conductor que circula en sentido contrario).

2.6.2.- Choque. -Este tipo de accidente ocurre cuando un vehiculo se impacta en cuerpo duro (poste, camellén, barra de contencién,
seiialamientos, efc.) o cwerpo blando (persona o animal), aunque normalmente o cualquier hecho de transito lo llamamos choque sin utilizar
el término colisidn, debemos diferenciar estos.

2.6.3.- Atropellamiento. - s lu interaccion de un cuerpo blando contra un cuerpo rigido (vehiculo automotor, bicicleta, motocicleta,
efc.) Generalmente este tipo de accidentes producen lesiones fotalmente graves ¥ o en pocas ocasiones producen muertes, debido o que
se suscitan lesiones en el impacto del vehiculo a la victima, en lo caida y en un posible aplastamiento; doce de cada cien accidentes son
atropellamientos, y de cada cien muertes en accidentes de frénsito sesenfa y cuatro eran peatones. Las formas més frecuentes en que
ocurren son en el cruce de vialidades, al cruzar peatones lus calles, en zonas escolares, al bujor el peatén de un autobds sin fomar las
precauciones necesarias y rodear por delante al vehiculo o al salir o mitad de una calle con vehiculos estacionados.

Medidas para evitarlos:

El peatdn debe caminar sobre las aceras y realizar el cruce por los pasos expreso para ello.

El conductor siempre debe ceder el paso al peatdn.

El conductor debe de ir muy atento a su frente por aquel peatén que salga delante de un autobis entre dos carros estacionados y se cruce
intempestivamente.

Disminuir la velocidad y respetor lus sefiales cerca de las zonas escolares.

2.6.4.- Volcadura. - se le llama volcadura o la pérdida de control de un vehiculo girando sobre su parte superior o sus partes laterales,
este se produce sobre todo en lus carreteras en funcién de la velocidad. En Greas urbanas suceden debido o la circulacién de vehiculos o
velocidades elevadas para las condiciones del lugar, por pérdida del control del conductor o a que el conductor se encuentra bajo el influjo
del alcohol o de alguna sustancia psicotrpica cuando circula en un vehiculo.

Medidos paro evitarlos:

Conduciendo con o mdxima atencién posible.
Evitando conducir bajo efectos de substancias foxicas.
Respetar los limites de velocidad permitidos.

2.6.5.-Colisidn tipo alcance.- Este accidente se produce cuando el vehiculo que antecede en la circulacidn es golpeado (“ALCANZADO”)
por un vehiculo que le precede en la marcha, es el segundo fipo de accidente que sucede con més frecuencia, aproximadamente el 20% de
accidentes son de este fipo, ocurren en las vias de circulacign continua, cvando en funcidn a ln velocidad que se circula no se logra o defener
el vehiculo, también se presenta ante el cambio de luz de un semdforo y la parada intempestiva; por ejemplo ante topes.

Medidas para evitarlos:

Que el conductor este consiente de este fipo de accidente.

Guardar la distancia debida entre un vehiculo y otre. :

Dejar una longitud equivalente al auto, por cada 10 km. A la velocidad g g que circulemos,

Que en los semdforos el tiempo de lu luz Gmbar nunca dure menos de fres segundos.
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Que el conductor maneje siempre alerta y reaccione con la debida oportunidad a lo maniobra de frenado del conductor que le antecede o
su marcha.

2.6.6.- Otros tipos de accidente
Incendio. - En unos cuantos minutos ung unidad de fransporte, su conductor Y sus pasajeros pueden ser consumidos por el
fuego, en el mejor de los casos pierden el patrimonio familiar o la fuente de trabajo.
Las causas més comunes: explosidn por no carburar debidamente y explosién por fuga de combustible.
Para prevenirlo se debe afinar periddicamente el vehiculo, asf como revisar Constanfemente sus instalaciones y conductos de combustible.

Derrapén. -Un poco de aceite, arena o grava suelta sobre lo superficie de rodamiento son suficientes para que el conductor
pierda el control del vehiculo, provocando que ocurra este tipo de accidente, en caso de no actuar correctamente Y reaccionar a tiempo el
resultado puede ser catastréfico ocasionando ug frompo o una volcadura,

Para prevenirlo se debe tomar fuertemente el volante con lus dos manos, girar el volante con firmeza en el sentido del derrape y frenar
sin brusquedad para volver a tomar el control del vehiculo.

Caida de pasajeros, -Este tipo de accidente lamentablemente se produce debido a que en us horas pico (méxima demanda de pasojeros)
en algunas rutas dan acceso a un Iimite mayor del que puede caber en yn vehiculo, tanfo que hasta cwelgan de lus unidades poniendo en
riesgo su integridud fisica. También se suscita cvando el pasajero baja del vehiculo antes de que la vnidad se defenga completamente,
brincando con este gun en movimiento, o cuando el conductor del vehiculo |o pone en marcha antes de que el pasaje hoya bajado
completamente.

Medidas para evitarlo:

No permitir que ninguna persona viaje fuera del lugar correspondiente (no viojar en el estribo del autohds)

No abrir los puertas hasta que el vehiculo haya detenido su marcha totalmente,

Observar por el espejo retrovisor (especia interior) que hayan descendido los pasajeros y verificar por el espejo retrovisor laferal externo,
antes de poner en marcha el vehiculo nuevamente,

2.6.8.-ELEMENTOS INVOLUCRADOS
Indicios y huellas en el lugar del hecho

Los accidentes de transito terrestre son considerados como delitos imprudenciales dentro del cadigo de Defensa Social de los Estados
Mexi utilizando algunos mecanismos como parte de la metodologia a seguir, como lo es lo observacién del lugar de los hechos,

de los datos el tipo de pavimento que presenta y el estado de uso y conservacion de este.

Poner mucho cvidado de la hora en que se presenta el hecho, asf como verificar en el lugar las condiciones climatolégicas y de luminosidad,
es esencial suber si existe buena visibilidad para los conductores o no.

Observar si dentro del cono de visibilidad de los conductores, existen obstaculos fijos previos a lu inferseccién de la vio.

Sefialar la ubicacién del norte magnético, esto es, la orientacién de las vias que conforman el crucero.
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2.6.8.1.-Huellas de frenado

Se debe poner atencién a los siguientes puntos:

La dlase del hecho que se desee esclarecer.

Saber distinguir y eliminar las huellas producidas por personas extrafias ol hecho Y que se presentaron en el lugar del hecho después de
consumado este,

Reconocer los huellas dejadas por los vehiculos involucrados en el hecho que nos ocupa y que estas coincidan con lus caracterfsticas reales
que deben tener al compararlas.

Cerfeza de que sean exactas en medidas,

Caracteristicas

Hacer constar no solamente las evidencias que se enconfraron sino también las que de acverdo con la forma del hecho se suponia que
deberfan estar y no se encontraron

Probabilidad matemética, -El concepto es basado en la suposicién de que el resultado de un evento tiene la posibilidad de deducirse
I6gicamente, partiendo para ello del entorno en el cal girf el hecho de trénsito, asi como de ofros hechos similares para poder determinar
una secuencia ldgica de lo sucedido durante el hecho.

Coracteristicas y semejanza de clase. -Este se refiere o lo agrupacién y acopio de los mismas evidencias conforme a sus caracteristicas,
para més tarde asociarlas dentro del andlisis de los hechos de trdnsito.

Rareza. -Algunas veces los evidencias encontradas no encojan dentro del estudio que se realiza pudiendo parecer raras o fuera de lvgar,
esto se debe a que dichus evidencias son consecuencia de un hecho deferente al que nos oOcupa en ese momento y sucedid en el mismo
lugar o uno muy cercana o este.

Individualidad. - Es lo que hace la diferencia, de algo parecido para convertirlo en algo dnico, esto es cuando hay caracterfsticas comunes
en varias evidencias es cuando se busca algo que las haga diferentes de los demés, o sea deferminar alguna sefia en porticular.

Es importante realizar comparaciones entre los indicios encontrados en el lugar de los hechos (vidrios, fragmentos de plastico, huellas,
fonos de pintura, etc.) y compararlas con los vehiculos que participaron en el hecho para asi determinar con seguridad que el hecho ocurrié
en ese lugar ya que no en pocas ocasiones ha resultado que los indicios nos sefialan otra ubicacién del accidente.

Intercambio. -Cuando dos vehiculos estdn en confacto (hecho de trénsito terresire) siempre ocurre un intercambio de materiales de uno o
otro pudiendo ser pequefios o no.

Velocidad. -De acuerdo a la fisica, es o magnitud que expresa lo variacidn de posicién de un objeto en funci6n de lu distancia recorrida en
lo unidud de tiempo. Esto es la distancia que recorre un vehiculo en un tiempo deferminado y lo operaremos habitualmente en kmj/h
(kilémetros por hora).

La velocidad en nuestra firea, es sumamente importante, sin embargo, los conductores que llegan a intervenir en un hecho de trénsito,
diffcilmente, por no decir nunca, nos dirén realmente a qué velocidad conducian su vehiculo ol momento de suceder el hecho, por lo que
dentro de nuestras tareas de investigacion como peritos en el rea, es ln de sefialar por medio de los diferentes métodos o nuestro olcance,
lo velocidad a la que los vehiculos eran conducidos o por lo menos determinar lo mds aproximado a la realidad de esto.

Frenado.

Definamos al frenado como un mecanismo que necesariomente deben tener los vehiculos capas de aminora la velocided g | que circula o
detener su marcha; cuando se hace uso de este mecanismo de manera intempestiva produce unas marcas en el piso de una via a la que
denominaremos huellas de frenado.

Huellas Producidos por Neumatico. - lus huellas més comunes que se presentan son: huellas de frenamiento o de bloqueo, huellas de
arrastre, Huellas de iniciacién, huellas de rodamiento, huellas de desplazamiento por inercia, pudiendo ser infermitentes 0 no, huellas
mixtas y huellas combinadas.
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Huellas de frenamiento o de blogueo.-Normalmente cuando el conductor se percata de un peligro dentro de su trayectoria, aplica de
forma intempestiva el pedal del freno, provocando que lus cuatro llantas dejen de girar, marcando sobre la superficie, como consecuencia
de la fuerza friccionarte y el aumento por calentamiento del nevmético al contacto con I superficie de rodamiento, unas huellas; asi cuando

Huellas de arrastre. -Cuando el conductor ha percibido un peligro, pero no ha podido evitarlo y se impacta a ofro vehiculo (sin decir con
esto que el sea el que origino el hecho) y debido u la velocidad con la que transitaba instantes previos al impacto arrastra en la misma
direccidn con la que circulaba el vehiculo que impacto y los neumaticos de este dltimo dejon unas huellas de arrastre que son la respuesta
al cambio de direccién, estas huellas sefalan el lugar exacto del impacto.

Huellas de iniciacion. -Llamadas fambién de umbral, son lus que se producen por el giro de los ruedas afectadas por lu desace leracién
Y que imponen el mecanismo propio de vehiculo a las ruedas, Este tipo de huellas no son perceptibles facilmente sobre la superficie de
rodamiento por lo que se requiere de mucha experiencio para poder observarlas.

Huellas de rodamiento. Se producen por neumdticos sobre superficies no rigidas (terraceria, pusto, arena gruva, efc.) no sirviendo para
el cdleulo d velocidades, pero si para deferminar lu trayectoria poscalisionales de los vehiculos.

Huellas de desplazamiento por inercia. -Son los que producen los nevmiticos por el peso propio del vehiculo, cuando el vehfculo
pierde la trayectoria original y se desplaza cambiando de direccidn.

Huellas mixtas y/o Huellas combinadas. - Son donde intervienen dos o mds tipos de huellas descritas anteriormente

Para estudiar una evidencia deben considerarse varigs conceptos relacionados con la calidad de lo misma, para poder determinar si dicha
si evidencia es parte del hecho que nos ocupa. Dentro de los conceptos bésicos son: probabilidad matemdtica, caracterfsticas y semejanza
de clase comparaciones, individalidad rareza infercambio relaciones entre lo experiencia y lo investigacién.

2.7.- IDENTIFICACION DE DANOS.

Al llevar o cabo el examen de dafios del vehiculo que impacto a otro, atropello o que se impactd contra un objeto fijo, se debe revisar
primeramente el exterior y enseguida el inferior del vehiculo.

EXTERIOR.

Se sitda en un punto fijo del vehiculo (frontal, posterior lateral, efc. . .}y se revisara en el sentido en que giran las manecillas del reloj,
anotando las partes que se encuentran dafiadas, el tipo de daifo del cal se tratd, sentido, intensidad, marcas de pintura de otro color.

Los dafios que podemos encontrar en o la hora de realizar el examen del vehiculo son:

01.- Hundimiento; son los mds comunes en un hecho de transito producidos por un vehiculo en movimiento y al contacto con un objeto
(vehiculo. Poste, jardinera, construccidn, efc. . .) toma la forma del objeto contra el cual golpea, precisamente hundiéndose el material y
dependiendo el lugar donde se ubique el hundimiento, puede ser de adelante hacia atrés (parte frontal) o de atrds hacia adelante (parte
posterior), de izquierda a derecha (parfe lateral izquierda) y de derecha a izquierda (parte loteral derecha), con estas deformaciones
podemos determinar la magnitud del impacto y su posicidn.

02.- Plegumiento; La presencia sucesiva de corrimiento provoca que el material deformado presente ondulaciones, este dafio es llamado
plegamiento, es producto de un contacto repefido entre los vehiculos que intervinieron en el hecho.

03.- Corrimiento; Generalmente este dafio se presenta en la parte frontal del vehiculo, se produce cuando un vehiculo con alto velocidad
impacta a ofro, el primero desplaza hacia el sentido de su circulacign el frete del sequndo vehiculo, origindndose asi un corrimiento de
izquierda a derecha o viceversa. Este corrimiento nos proporciona la direccién del impacto, en su inicio y terminacion.
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04.- Marcas de pintura; en algunas ocasiones cuando dos vehiculos fienen contacto entre si, hay un intercambio de pintura de cada vehiculo,
esta marca de pinfura en algunos casos es importante para ofirmar que esos vehiculos fuvieron tontacto entre si.

05.- Rayones; estos son provocados por cuerpo duro, y se presentan de manera superficial en el vehiculo; traténdose en este caso especitico
de los rayones provocados en un hecho de rénsito (volcadura, fricciones contra objetos fijo efc...)

Es de hacer especial mencidn que los dafios que se pueden presentar en un vehiculo siniestrado son clusificados en fres tipos:
De baja intensidad.

De mediana intensidad.
De gran intensidad.

En cuanto o la limitante de hasta donde se consideren estos dafios es a criterio del perito, toda vez que se presentan a consideracion de
los mismos.

INTERIOR.

Se revisard el pedal del freno, lvego del volante, luces direccionales, para tener una idea general del funcionamiento del vehiculo antes
que se efectud el hecho de transito, y en caso de ser necesario se solicitara conjuntamente un dictamen en materia de Mecnica Automotriz "
para tener la certeza del estado en que se encontraba el vehiculo.

Daiios por cuerpo duro

Son generalmente producidas cuando dos partes rigidas sufren contacto entre si, por lo que una de ellas hace la funcién de un troquel hacia
lu otra, tomando lu forma uno del otro, pudiendo ser esto entre el contacto de dos vehiculos o més. Un ejemplo claro de este tipo de dafios
es el producido por un vehiculo cuando golpea un poste.

Daiios por cuerpo blando

Se producen generalmente por un atropellamiento; son rastros dejados por personas o animales, estos pueden desaparecer de manera
mediata o inmediata por lo que es dificil de encontrorlas, a menos que sean evidentes en la estructura del vehiculo (cofre, salpicaderas
delanferas, porabrisas etc. . .) estos dafios pueden quedar impresos ya sea como ligeros hundimiento sin dafios a la pintura del vehfculo o
en su caso dafios de mayor intensidad (parabrisas estrellado) con indicios de cabellos, sangre, restos de piel, masa encefdlica, etc. .. ).

EJERCICIO: CUAL ES LA DIRECCION DEL VECTOR VELOCIDAD EN EL SIGUIENTE VEHICULO:
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2.7.1.- APLICACION FiSICO — MATEMATICA

La velocidad es dentro de los puntos a considerar, uno de los elementos mds significativos de la circulacién, tanto de una manera
general como en lo focante con los accidentes de irénsito. En efecto, el volumen del trénsito requiere hoy en dia aumentar velocidud, para
que este asuma lo fluidez debida. Pero o la par con esta necesidad, el aumento de esta velocidad, produce transgresiones a los diferentes
Reglamentos de Trénsito existentes, sean estos locales, estatales o federales ¥ en expresos casos puede ser causa u origen de accidentes
de trdnsito.

La velocidad arbitraria puede ser atrayente en relacidn con la infraccién de trénsito, pues en un determinado momento se hg
transgredido la que reglamentariamente se ha establecido, Donde mds consecuencias consiguen la intrepidez de la velocidad es en el hecho
de trénsito, y es porque no sélo interviene una velocidad obsoluta, sino a la par con esta, una velocidad relativa, esto es, la correlacién
existente enfre el movimiento del vehiculo y lus circunstancias del trnsito en ese momento determinado. _

Es por esto que al investigador de accidentes de transito, le interesa investigar los métodos adecuados para conseguir un calculo
de lo velocidad lo més aproximada a la que llevaba un vehiculo antes de causar un accidente, puesto que en muchus ocasiones se habla de
velocidad excesiva (velocidad mayor de lo que estd indicada o permitida en una via en base a los estudios de fransitabilidad que nos
marcan los cifados reglamentos ...), o se da una cifra como I que llevaba un vehiculo, cuando en realidad en lo produccidn del accidente
no ha influido este elemento, sino otro cualquiera, como distraccién del conductor, polarizacién afectiva, condiciones psiquicas o fisicas
adversas, etc., a esto se debe que se han realizado diferentes estudios en base a firmulas ,matemiticas que nos han llevado g lograr
unificar criterios a nivel internacional para lograr un cdlculo de velocidades que nos indican fehacientemente cuando un vehiculo, antes de
un siniestro, hizo caso omiso de la velocidad a lo que se le permite circular, logrando asf fener la certeza de lo falta de obediencia ol
reglamento, como origen de un hecho de trénsito,

Leyes de Newton

Las Leyes de Newton son tres principios concernientes gl movimiento de los cuerpos. La formulacidn matematica fue publicada por Isaac
Newton en 1687, en su obra Philosophiae Naturalis Principia Mathematica, aunque existe una version previa en un fragmento manuscrito
De moty corporum in mediis regulariter cedentibus de 1684’ - Las leyes de Newton constituyen, junto con la fransformacién de Galileo, la
base de la mecénica cldsica. En el tercer volumen de los PrincipiaNewton mostré que, combinando estas leyes con su Ley de la gravitacion
universal, se pueden deducir y explicar las Leyes de Kepler sobre el movimiento planetario.

Las leyes de Newton tal como comGnmente se exponen slo valen para sistemas de referencia inerciales. En sistemas de referencia no-
inerciales, Junto con los fuerzas reales deben incluirse las llomadas fuerzas ficicios o fuerzas de inercia que ofinden términos
suplementarios capaces de explicar el movimiento de un sistema cerrado de particulas cldsicas que interactdan entre si.

Primera Ley de Newton o Ley de Inercia
En lo ausencia de fuerzas exteriores, todo cverpo continda en su estado de reposo o de movimiento rectilinea y uniforme a menas
que actden sobre la una fverza que obliguen a cambiar dicho estudo.

La Primera ley constituye una definicién de lu fuerza como causa de lus variaciones de velocidad de los cuerpos e introduce en fisica el
concepto de sistema de referencia inercial. En esta observacién de la realidad cotidiana conlleva la construccion de los conceptos de fuerza,
velocidad y estado. El estado de un cuerpo queda entonces definido como su caracteristica de movimiento, es decir, su posicion y velocidad
que, como magnitud vectorial, incluye la rapidez, la direccién y el sentido de su movimiento. Lo fuerza queda definida como la accidn
mediante lo cval se cambia el estado de un cuerpo.
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Sequnda 1 ef de Newton o Ley de Fuerza
Existen diversos maneras de formular Ig sequnda ley de Newton, que relaciona las fuerzas actuantes y lo variacién de lo cantidad de

movimiento o momento lineal. La primera de las formulaciones, que presentamos a continuacién es véilida tanto en mecdnica newtoniona
como en mecdnica relativista:

La variacidn de momento lineal de un cverpo es proporcional a la resuitante fofal de fas fuerzas actuando sobre dicho cverpo y se produce en lu dirsceidn
en que actian los foerzas. La fverza que actio sobre in cverpo es directamente proporcional of producto de su masa ¥ sv aceleracion

—4

F=m-.g

Esta sequnda formulacidn de hecho incluye implicitamente definicién (1) segin la cual el momento lineal es el producto de la masa por la
velocidad. Como ese supuesto implicito no se cumple en el marco de la teorfa de la relatividad de Einstein (donde la definicidn es (2)), la
expresion de la fuerza en términos de la aceleracidn en la teoria de g relatividad foma una forma diferente

Tercera Ley de Newton o Ley de accion J reaccidn

Por cada fuerza que actia sobre un cverpo, éste realiza una fuerza igual pero de sentido opuesto sobre el cwerpo que Iz produjo.

Dicho de otra forma; Las fuerzas siempre se presentan en pares de igual magnitud y sentido opuesto y estén sitvadas sobre la
misma recta,

Esta ley, junto con las anteriores, permite enunciar los principios de conservacién del momento lineal y del momento angular,

FUERZA CENTRIFUGA

La fuerza centrifuga es una de las fuerzas ficticias que parecen actuar sobre un objeto cuando su movimiento se describe segin un sistema
de referencia en rotacién.

La aceleracion centrifuga es la fuerza de reaccién ejercida por un objeto que describe un recorrido circulor sobre el objeto que causa ese
movimiento curvo, segin lu tercera Ley de Newton. En realidad es sélo el efecto de la inercia en un movimiento circular.

La fuerza centrifuga surge cuando analizamos el movimiento de un objeto desde un sistema de referencia no inercial, o acelerado, que
describe un movimiento circular uniforme,

Esta se compensa en los curvas por medio de los peraltes calculados para anularla (elevaciones en el sector exferno) y sin que la Inclinacién
produzca un reshalamiento hacia el plano inferior.

Sipor ejemplo se foma una curva o una velocidad superior a la especifica de la curva, el peralte no estd en condiciones de evitar la accign
de la Fuerza Centrifuga obviamente en las curvas iguales, sin peralte la velocidad especifica es menor.

ENERGIA CINETICA: en general es aquella que posee un mdvil en virtud de su movimiento,
Para un cuerpo de masa M, moviéndose a una velocidad V.

EC = Mv2 2 0 1/2 M2
Como lu EC es dificil de conceptuar se recurre usvalmente a |a Energia Potencial que es la que posee un cuerpo en virtud de su posicién.

ENERGIA FRENANTE (Ef): Define lu actividad y energia desorrollada por los neuméticos desde que la rueda es blogueada por el freno hasta
que se desbloqued In rueda.
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Depende del peso del vehiculo, del coeficiente de roce tinético y de la distancia recorrida con los ruedas bloqueadas.
FUERZA DE FRICCION: En general es aquella que por medio del roce permite la traccién y el frenado de un vehiculo.

FUERZA DEL VIENTO: al actuar sobre un vehiculo el viento puede refardar, oumentar, producir flotabilidad, presentarse longitudinal o
transversalmente en forma constante o en rachas.

En los hechos de trédnsito Terrestre

FORMULA INTERNACIONAL DE LA VELOCIDAD.

Esta formula la ufilizamos cuando conocemos la huella de frenamiento en un hecho de transito, por lo cual podemos calcular la velocidad
con la que era conducido dicho vehiculo.

V=v2gpuh
§ = Gravedad = 9.81m/s
H = Coeficiente de friccién (0.80, 0.70, 0.60)
h = huella de frenado

FORMULA DE LA DISTANCIA REQUERIDA PARA DETENER UN VEHiCuLO.

D = Kvt + v2/254 f + p)
Dénde:
K=0278
v = Velocidad en Km. /h.
t = Tiempo de Reaccion
f= Coeficiente de friccion
P = Pendiente del camino
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2.8.- IDENTIFICACION DE LESIONES

Son muchas las personas que mueren por afio en accidentes de trénsito, pero son mds los que sufren lesiones de distinta consid eracién,
Por eso, en este capitulo investigamos los diferentes tipos de thoques y mencionamos los daffos més frecuentes.

Mecanismo de Lesiones

Ser participe de un occidente implica sufrir lesiones que pueden demandar un largo periodo de recuperacidn o hasta dejar
secvelas de por vido.

Los dafios que generan los choques, sea cual fuere lg forma, pueden ser de gran imporfancia y las personas lo podrian sufrir por
mucho tiempo. Por esta razén, es fundamental utilizar correctamente los dispositivos de seguridad del automévil: el cinturén de seguridad,
el apoya cabezas y la posicién correcta de la butaca para estar bien sentado frente al volante.

Lesiones en accidentes de trdnsit

Se mencionarén cudles son lus lesiones mds frecuentes que se producen en los distintos tipos de accidentes, pora comprender la
magnitud de los riesgos que significa no actuar con responsabilidad frente al volante. En In investigacion y reconstruccion de accidentes de
frénsito, podemos decir que lo Gnica manera de reducir el nivel de lesiones en los accidentes es a través del correcto uso de los sistemas
de seguridad del auto, respetando lus sefiales de fransito ¥ las velocidades maximas en los diferentes fipos de caminos,

Lesiones en ocadenesde transito

Un accidente muy comin en civdad, en el que un vehiculo choco a ofro por detrds. Por mds que elimpacto se produzca o baja velocidad, los
lesiones de los ocupantes del vehiculo de adelante pueden ser de consideracién si el apoyacabeza no estd colocado de la forma adecuada.

Lesiones mds comunes

La lesion mds frecuente se produce en el raquis cervical. El raquis cervical superior, conocido también como unién craneospinal
o complejo occipito-atlanto-uxial, es una de las esiructuras de vnién més complicadas de todo el organismo. Los elementos dseos que lo
forman son lo base del hueso occipital y lus dos primeras vértebras cervicales. Se compone también por ligamentos, membranas y
estructuras articulares, que proveen una porcidn significativa de la movilidad de la columna cervical. En conjunto con la desarrollada
musculatura de la regién, ademds de sy importante papel en lo locomocién y movilidad craneocervical, todos estos componentes
osteoligamentarios juegan el papel elemental de proteger a la médula oblonga y cervical superior, asi como a la arferig vertebral.

Cuando un vehiculo es chocado en la parte frasera, es impulsado hacia adelante de forma sibita. Si la persona fiene colocado el
tinturén de seguridad, el tronco acompaiin el movimiento del auto con la misma velocidad que el asiento, pero la cabeza tiende o
permanecer en su sitio. Si el apoyacabeza estuviese muy bajo, la cabeza no se apoyaria en este elemento de seguridad y se produciria el
efecto latigazo, generando lesiones de gravedad en una de los zonas més vulnerables del cuerpo humano. Ademés, hay un segundo
movimiento, en el que el cverpo se balancea hacin delante Y, producto de que éste se encuentra sujeto por el
cinturén de seguridad, la cabeza hace un movimiento brusco hacia delante, generando la flexion.
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Debido al efecto latigazo, el raquis cervical puede sufrir lesiones como ser luxaciones y el sinfoma que més se percibe es un
fuerte dolor occipito-cervical.

Las lesiones troumaticas del raquis cervical superior constituyen yng parte considerable de aquellas producidas por accidentes. Estas
lesiones son de dificil diagndstico por las caracteristicas anatémicas y fisiol8gicas de lu regi6n en cuestign.

Son los mds comunes en las rutas porque se generan por malas maniobras de adelantamiento. En este tipo de choque, hay varias
zonas del cuerpo que se encuentran principalmente afectadas.

La fuerza que produce el dafio es la suma de los velocidades de los vehfculos impactantes, en donde lo desaceleracidn se produce
de forma sdbita. Por lo tanto, lus personas que se encuentran dentro del vehiculo se pueden mover de distintas formas, con diferentes
consecuencias fisicas. Los ocupantes pueden deslizarse hacig abajo, pasar hacia delante y hasta el conductor puede saltar por encima del
volante,

Cuando el ocupante fluye por debajo del asiento y hacia el tablero, las zonas que absorben Ia mayor parte del impacto son las
rodillas y lus piernas, produciendo una dislocacién de rodilla, fractura del fémur y dislocacion o fractura de las caderas.

En cambio, si el cuerpo de la persona es impulsado por encima del volante, uno de los posibles impacios se produce en el
abdomen, ocasionando lesiones por compresién de drganos y visceras. A medida que el cerpo se proyecta hacia arriba y el térax gira,
impacta contra el volante y el tablero. En ese caso, es muy probable que lus heridas sean por compresisn, ocasionando fractura de costillas,
contusion pulmonar, neumotdrax y contusién miocérdica,

Si el torso confinda desplazéndose hacia delante, lu cabeza choca contra el parabrisas, provocando una flexién del cuello y
ocasionando dafios en la regidn cervical por la desaceleracign y la compresién. Las heridas potenciales de lo cabeza incluyen fractura de
craneo, contusiones cerebrales, hemorragia intracraneal y traumatismo facial superior.

Entre las lesiones mds frecuentes también se encuentran las sufridas en las extremidades superiores y fractura de la clavicula,
producidos por los violentos movimientos del cuerpo dentro del habitdculo, siendo éstas las zonas de mayor movimiento que impactan
contra los sectores rigidos de la estructura del vehiculo (por ejemplo, los parantes),

Dindmica de lesiones

Enun impacto lateral, muy comén en las bocacalles, por lo general corren peor suerte los ocupantes del vehiculo que fue golpeado
de costado, sobre todo los que estdn sentados del lado chacado.

En este tipo de impactos, los traumas se generan en lesiones por compresidn al térax, pelvis y extremidades superiores e
inferiores (himero). También l clavicula y lo cabeza pueden sufrir heridas ol impactar contra la pueria, ventana o postes (parantes)
laterales del vehiculo.

El cuello es una de los zonas més afectadas porque soporta menor fuerza de desaceleracién de costado. Ademds, debido a lu cercania de
los pasajeros con los pueras, se pueden producir lesiones en el higado, buzo, intestino o pulmones.
E1'90% de los accidentes de trénsito es causado por el factor humano.
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CAPITULO 3
METODOLOGIA LEGAL Y PERICIAL

3.1.- Reglamentos de Vialidad
Se requiere dentro de la_metodologia redlizar y desarrollar dentro de la elaboracién de un diclomen, implementar una

sustentacién 1écnica al_rededor del mismo, ya que 2 no_resullarfa T r”é@ﬂifdj;,!g_mg_gﬂgm_ijjcjg. .0 criferio de un_perito, sin que este. seq.
corroborable en su fofalidad, porque enfonces careceria 1 de ! \:g_@z_y_iehturnnrfn obscuro y cuestionable.

Dentro de la farea del perito ol realizar un dictamen, esta también el demostrar que lo que plasmé en el documento donde emite
su opinién, es no solo comprobable, sino que estd fambién apegado a derecho; es por esto que si bien es cierto, técnicamente hablando,
ya sea por medio de férmulas mateméticas, o es base g lo técnicamente demostrable, apegamos las investigaciones realizadas g g
realidad, también es cierto que mdummmmmmmwmnmmmmwm@_mﬂm y sobre todo
contemplado por los diferentes reglamentos como conducta nrn@qggg_q_gq,qqullgghpwcgrns resultados deriven en dafios a la propiedad y/o
lesiones a las personas.

Basdndonos especificamente en los reglamentos existentes para dichos efectos, fenemos que los principales que van a regir y
normar el frdnsito de vehiculos sobre las vigs de comunicacign ferresire (caminos, calles y carreteras) serdn aguellos que contemplen en
su contenido los problemas en donde se incurra en desobediencia e infraccién que desencadenen un hecho de trénsito. Asf fenemos:

E@ﬂﬂlﬂﬂl&dﬂtdﬂsmmw

Reglamento.de trdnsito estatal,

Reglamento de transito municipal,

Este dltimo nos va a remitir invariablemente a los diferentes reglamentos municipales, ya que cada municipio {aunque no en su
lotalidud) en el estado de Puebla tiene su propio reglamento mismo que normara y regiri dependiendo el Grea de su jurisdiccién.

En base a estos, se oplicardn, dependiendo sea el caso, y principalmente donde se haya suscitado el hecho de Iréinsito, el drea
de aplicacién de cada uno de estos, Y también el fipo de conducta a encuadrar en cada caso en porticular.

El manejo de los reglamentos, se concreta af tipo de hecho que se dé, y que serd la base de donde parte el estudio y la realizacidn
de un dictamen, mismo que debe contener necesariomente involucrados, elementos vidles, infraestructura y de manera general la conducta
infringida.

| Ing. Martha Garita Alonso ‘
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Eluboracion de dictamen.

Dentro del objetivo principal del trénsito ferrestre es el de conocer y aplicar bdsicamente los principios técnicos que intervienen
en un hecho de este tipo, mediante una.secuencia lgica.de elementos donde se deriya la aplicacién de lus bases del método cientifico para
legar o lo deferminacién de las cousas que se originan en un accidente ocurrido por frénsito de vehiculos.

El contenido esencial de este capitulo es, ademds de contener los conceptos bésicos de la clasificacién de las vias y vehiculos
(vistos en capitulos anteriores), que también se foquen aspectos de la metodologia que se utiliza para lu elaboracidn de diciamenes en
hechos de trénsito terrestre se tiene que desarrollar una serie de pasos a ejecutar para la debida elaboracitn de los mismos; sin embargo
cabe mencionar que estos pasos siempre deben ser de con apego a las diferentes investigaciones que se realizan alrededor de un hecho
de este fipo y de acuerdo a una sistemdtica que debe contener forzosamente todos los pasos que nos sefialen lu metodologfa a seguir y
estos deben ser:

Observacidn, Hipdtesis, Investigacion y Conclusion
Observacidn

Método cientifico es un procedimiento de estudio sistemdtico de lo naturaleza, que incluye las técnicas de observacion, reglos
para el razonamiento y la prediccién; ideas sobre la investigacién de los hechos de trénsito ferrestre twyo resultado serd siempre
comprobable en buse am los elementos métodos matematicos o evidencias que existen en el lugar de los hechos y en la revisién de
vehiculos. _

' En un método cientifico lo observacidn consiste en el estudio de un fendmeno que se produce en sus condiciones naturales, /z
observacion debe ser cvidodosa, exhaustiva y exacta.
De ahi que nos auxiliaremos de diferentes métodos para conocer lo verdad histérica de una colisién producida por hecho de transito de
vehiculos donde el procedimiento mas factible para la investigacin de estos hechos es el método cientifico.

Por lo consiguiente el procedimiento que se utiliza para llegar a establecer lus causas que originan un hecho de frénsito terresire
twyo objefivo es el de contar con una metodologia que se oplica o lo investigacién va a estar soportada y basada mediante el método
cientifico, cuya finolidod y.aplicacién.de este evitaran errores y nos aproximaremos . lo realidad del evento; cabe aclorar que el
procedimiento de la induccién y deduccion también son parte esencial de la investigacién de nuestra especialidad.

Cuando los investigadores o peritos que intervenimos en un hecho de frénsito terrestre nos trasladamos al lugar donde se
produjo un accidente y realizamos la correspondiente observacion del lugar, previa informacion documental obtenida de expedientes
(Averiguacién Previa, Proceso, efc.) nos formamos varias hipétesis (alternativas) las cuales se irén desechando o anulando conforme se
empieza a investigar o bien a comprobar la coincidencia y asociacién que tienen los elementos técnicos observados en el lugar de los
hechos aunado con la revision de los vehiculos para obtener una hipétesis fundamental que nos llevara a una conclusién clara, precisa y
contundente.

Desde el punto de vista muy particular se considera que esta parte es lo mds importante para llegar o una investigacion fundada toda vez
que la informacidn que nos proporcione va a depender de lo bisqueda que nosotros hagamos para coniar con elementos de soporfe donde
podamos comprobar que nuestra pesquisa estd bien realizado.

Existen dos tipos de observacidn:
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LA OBSERVACION DOCUMENTAL
LA OBSERVACION DEL LUGAR DE LOS HECHOS

Hipétesis

A partir de la observacign sigue el plunteamiento del problema que se va a estudiar, lo que lleva a emitir una hipotesis o
suposicion provisional de la que se infenta extroer una consecuencia. Existen ciertas pautas que han demostrado ser de utilidad en el
establecimiento de las hipdtesis y de los resultados que se basan en ellos estas pautas son: probar primero la hiptesis mds simple, no
considerar una hipétesis como totalmente cierta y realizar pruebas experimentales independientes antes de aceptar un dnico resuvltado
experimental importante.

Una hipétesis confirmada se puede transformar en una ley cientifica que establezca una reaccién entre dos 0 mds variables y al
estudiar un conjunto de leyes se pueden hallar algunas irregularidades entre ellas que den lugar a unos principios generales con los cuales
se constituya uno teorio.

Investigacion

La ciencia suele definirse por la forma de investigar, mds que por el método de Investigacién de manera que los procedimientos
cientificos son esencialmente iguales en todas lus ciencias de la naturaleza, por ello la comunidad cientifica estd de acuerdo en cuanto al
lenguaje en que se expresan los problemas cientificos, la forma de recoger y analizar dofos, el uso de un estilo propio de légica y la
utilizacién de teorias y modelos. Etapas como realizar observaciones y experimentos, formular hipétesis, extroer resultados y analizarlos
e interpretarlos van a ser caracterfsticas de cwalquier investigacidn. ’

Lo experimentacién consiste en el estudio de un fendmeno, reproducido generalmente en un laboratorio, en los condiciones
particulares de estudio que interesan, eliminando o introduciendo aquellas variables que pueden influir en el.

Lu investigacion que corresponde realizar es la de COMPROBAR, ASOCIAR O RELACIONAR las evidencias fisicas encontradas en el ugar de
los hechos con los dafios o bien con los vehiculos que intervinieron en el accidente foda vez que con ello vamos g poder establecer en forma
objefiva la dingmica del hecho, asf como definir la frayectoria que seguian los vehiculos previos al momento y después de la colisién.
Conclusién

Con lo Investigacién debidamente fundada, soporteda y comprobada llegaremos a establecer una conclusién clora, concisa y
contundente la cual ha sido elaborada bajo un estricto ordenamiento derivado de una buena observacidn.

Es de hacer notar, que cwando llegamos o una conclusién clara dentro de un dictamen, este serd tomado por la autoridad
correspondiente como causal de un hecho, por lo que invariablemente serd sefialado como responsable de este a un conductor, sin embargo
debe de aclorase que el perito en hechos de trénsito, nunca sefialo a un responsable o culpable coma tal, el solo hace mencidn de causa y
origenes, basados en datos técnicos y encvadrados en un reglamento, por lo que no pocos veces nos sefialan como si hubiéramos
determinado responsabilidad de un hecho, cwando solo sefinlamos origen del mismo.

PARTES DE UN DICTAMEN

* PROEMIO

* PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

* HIPOTESIS

* METODOLOGIA (técnica)

* HECHOS

* CONSIDERACIONES

* MECANICA DEL HECHO (DiNAMICA)
* CONCLUSION{DICTAMEN)
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3.2.1.-Estructura

Elaboracién de un dictamen:

PROCURADURIA GENERAL DE
JUSTICIA DEL ESTADO.
DIRECCION DE SERVICIOS
PERICIALES
MESA: VIALIDAD TERRESTRE
AV, PREVIA:
DICTAMEN No,

LIC. DULCE MARIA CRUZ HERNANDEZ.

AGENTE DEL MINISTERIO PUBLICO ADSCRITO

AL DISTRITO JUDICIAL DE ZACATLAN, PUE.

PRESENTE.

La que suscribe , Perito en materia de Vialidad Terrestre de la Direccién

de Servicios Periciales de la Procuraduria General de Justicia del Estado, en contestacién a su oficio nimero de
fecha y recibido el mismo dia, para dictaminar en la Averiguacién Previa citada al rubro por el hecho de
transito terrestre; me permito hacer la siguiente exposicién:

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.
Determinar

HIPOTESIS.
Analizando las actuaciones que obran en el expediente de la Averiguacion Previa, es posible determinar las causas que
dieron origen al hecho de transito que se investiga.

METODOLOGIA UTILIZADA.
Analitica
HECHOS
1. El dia aproximadamente, en , Puebla, ocurrido colisién en la

modalidad de invasién de carril de los siguientes vehiculos:

(1) Vehiculo Marca modelo color
de , conducido por el C.

con placas de circulacién

(2) Vehiculo Marca tipo , modelo , color , con placas de
circulacién , conducido por el C.

2. Se encuentra agregado el parte de accidente

CONSIDERACIONES

A) A la hora en que ocurrié el hecho de transito terrestre

B) Del lugar

C}‘Ee los darfios:
Un KB cndispraeantes sundimiento de mediana intensidad en su parte frontal derecha de adelante hacia atras.
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El vehiculo (2) presenta: ’
':C:z_:@::’ =

D) ANALISIS DE LAS DECLARACIONES

Se encuentra agregado el parte de accidente

ANALISIS DE LA INSPECCION OCULAR DEL | GAR DE LOS HECHOS Y LA FE DE DAROS A
ANALISIS DE LAS DECLARACIONES QUE OBRAN EN EL EXPEDIENTE

I. Al momento de mi intervencion se encuentra integrada la declaracién del conductor del vehiculo (1) y (2).

De las consideraciones anteriores se derivan las siguientes:

MECANICA DEL HECHO

Del analisis de los dafios de los vehiculos y del estudio de Ingenieria de Transito realizado en el cuerpo del dictamen se
deduce que:

Transitaba el vehiculo (1)

Transitaba el vehiculo (2)

En esas circunstancias el conductor del vehiculo (1)

En base a la evidencia Fisica y Material, apegandome estrictamente a lo contenido en el expediente, observacion del lugar
de los hechos y a los vehiculos, respetuosamente tengo a bien emitir a usted el siguiente:

DICTAMEN
En mi opinién, este hecho de transito terrestre, ocurrido el dia en fue originado, par:
el C. , conductor del vehiculo

, con violacion al articulo del Reglamento de Transife

, Puebla.
ATENTAMENTE
H. PUEBLADE Z, A DE DE
LA C. PERITO EN MATERIA DE VIALIDAD TERRESTRE
Unidos para progresar ING.

C.c.p.- Director de servicios periciales, p.s.c.
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DICTAMEN OFICIAL

PROCURADURIA GENERAL DE
JUSTICIA DEL ESTADO.
DIRECCION DE SERVICIOS
PERICIALES
MESA: VIALIDAD TERRESTRE
AV. PREVIA:
DICTAMEN No,
ALC:
Cargo
PRESENTE.
El que suscribe
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.
HIPOTESIS.
METODOLOGIA UTILIZADA.
HECHOS
1. El dia aproximadamente, en , Puebla, ocurrido colisién en la
modalidad de entre los siguientes vehiculos:
(1) Vehiculo
(2) Vehiculo

2. Se encuentra agregado

CONSIDERACIONES

A) A la hora en que ocurrié el hecho de transito terrestre
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B) La Calle

La Calle

C) Danos:

El vehiculo (1) presenta:

" r 4 ’ i
L w_ — — / |

El vehiculo (2) presenta:

( F““ “ﬁ"
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D) ANALISIS DE LAS DECLARACIONES

Se encuentra agregado el parte de accidente donde indica

Se encuentra agregada la inspeccion ocular del lugar de los hechos y lafe de dafios efectuada por
..donde nos refiere

Al momento de mi intervencién se encuentra integrada las declaraciones de los conductores de los vehiculos (1) y (2), por
lo que se procedera al andlisis respectivo.

Se encuentra agregada la declaracién del conductor del vehiculo (1) quien nos refiere

Se encuentra agregada la declaracién del conductor del vehiculo (2) quien nos refiere

De las consideraciones anteriores se derivan |a siguiente:
MECANICA DEL HECHO

Del analisis de los dafios de los vehiculos y del estudio de Ingenieria de Transito realizado en el cuerpo del dictamen se
deduce que:

Transitaba el vehiculo (1)

Transitaba el vehiculo (2)

Ing. Martha Garita Alonso




En esas circunstancias el conductor del vehiculo (1)

En base a la evidencia Fisica y Material, apegandome estrictamente a lo contenido en el expediente, observacion del lugar
de los hechos y a los vehiculos, respetuosamente tengo a bien emitir a usted el siguiente:

DICTAMEN
En mi opinion, este hecho de transito terrestre, ocurrido el dia en fue
originado, por: el C. , conductor del wvehiculo
por: , con
violacion al (a los) articulo(s) del
Reglamento de Transito de , Puebla.

ATENTAMENTE
H. PUEBLADE Z, A DE DE
LA C. PERITO EN MATERIA DE VIALIDAD TERRESTRE

Nota.- Se anexa Croquis y fotografias.
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DICTAMEN PARTICULAR
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B) La Calle < A \ Q Ar L/\ U e hnn T o ;:’ rS-eCCikh
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La Calle

C) Daiios:

El vehiculo (1) presenta:

\.::’

El vehiculo (2) presenta:

TR

. l\/fEQWJ
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D) ANALISIS DE LAS DECLARACIONES

Se encuentra agregado el parte de accidente donde indica

Se encuentra agregada Ia inspeccién ocular del lugar de los hechos y la fe de dafios efectuada por
. donde nos refiere

Al momento de mi intervencion se encuentra integrada las declaraciones de los conductores de los vehiculos (1) y (2), por
lo que se procedera al analisis respectivo.

Se encuentra agregada la declaracién del conductor del vehiculo (1) quien nos refiere

Se encuentra agregada la dedlaracion del conductor del vehiculo (2) quien nos refiere

Se encuentra agregado el dictamen numero emitido por el c. ;
perito en Vialidad de la Procuraduria General de Justicia del Estado, quien considera responsable al conductor del vehiculo
() por violar los articulos , por lo que procederemos a efectuar el siguiente
analisis:
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De las consideraciones anteriores se derivan la siguiente:

MECANICA DEL HECHO

Del andlisis de los dafios de los vehiculos y del estudio de Ingenierfa de Transito realizado en el cuerpo del dictamen se
deduce que:

Transitaba el vehiculo (1)

Transitaba el vehiculo 2

En esas circunstancias el conductor del vehiculo (1)

En base a la evidencia Fisica y Material, apegandome estrictamente a lo contenido en el expediente, observacion del lugar
de los hechos y a los vehiculos, respetuosamente tengo a bien emitir a usted el siguiente;

DICTAMEN

En mi opinién, este hecho de transito terrestre, ocurrido el dia en fue
originado, por. el C. , conductor del vehiculo

por: , €on
violacion al (a los) articulo(s) del
Reglamento de Trénsito de , Puebla.

ATENTAMENTE
H. PUEBLADE Z., A DE DE

LA C. PERITO EN MATERIA DE VIALIDAD TERRESTRE

Nota.- Se anexa Croquis y fotografias.

Iing. Martha Garita Alonso | Pagina 75 .




e ———————,

" REGLAMENTODE ™.
r MUN ICIPALJ -& TRANSITO MUNICIPAL |
P e DE PUEBLA -
== S
"R EGtAM:N:g;EH”“
[:REG LAMENTOS |II~‘ ESTATAL l . TRANSITODEL )
“-Rhes-moc DE PUEBLA /
e i
-~ REGLAMENTO BE ..
TRANSITO D
r FEDERAL J = ity 3
0 FEDERALES i

— R

3.2.2 Responsabilidad del Perito

El perito

escuchar a los involucrados o a solicitarle a Ig avtoridad que le permita conocer lus declaraciones que hicieron las partes. Todo lo anterior,
repercute en el tiempo que tardard en entregarse el resultado de la opinidn del perito,

El perito emitird sy dictamen apegodo 0 lo realidad, _E_;_,;‘u,_qh[i‘qq_r_ig’_g__ggpgur_ todos los recursos necesarios baséndose en lg
recopilacian de los indicios y elementos que le aporte la observacién del lugar de los hechos. Tendrd que hacer una revisién minuciosa de
los vehiculos para conocer con detalle los circunstancias que provocaron el hecho. '

Al emitir un diciamen el perito en lg materig, se involicra directamente y al hacerlo se enviste de ciertas responsabilidades
legales que no pocas veces desencadenan problemas legales, por no realizor un trabajo con etica y fundamentado tecnicamete. s por esto
que cuando el perito interviene en un asunto legal, al momento de protestar un cargo dentro de un procedimiento, esta comprometiendose
ante una autoridad o cumplir en todos y cuda uno de los mandatos que dicha autoridad determine, esto, muchas veces es poco conocido
por los peritos, quienesen infinidad de ocasiones caén en desobediencia, y da como consecuencia que se le finguen medidas de apremio,
que pueden ir desde la mas sencill, como es una llamada de atencion hasta la imposicion de multas y arrestos por parte de lo autoridad
respectva.

Es conveniente hacer una revision al codigo de procedimientos tanto penales como civiles, y tanto a nivel estatal como federal,
para no incurrir en ninguna de estas medidod de apremio que nos obsequia lo outoridad,




Cuestionario 2
1. Para fijar del lugar de los hechos se deben tomar fotografius en 5 Gingulos diferentes que son:
2. Los tipos de hechos de trénsito terrestre estén clasificados en 5 rubros y son:
3. Complementa los siguientes sefialamientos: f \

Seholor:

Tipo de sefalomiento
(olores reglamentarios
Significado

TRANSPORTE DE CARGA '
TRAMO CON RESTRICCION OBEEE%EESLAS

' [TERMINA ] |
| é]

Gmcsm'umm] TRANSITO LENTO |
[ i DE LUCES i CARRIL DERECHO
| I |

4. Son funciones que tienen las sefiales informativas de recomendacién, cudles son sus colores y lus siglas que se
utilizan en ellas:

5. Son dispositivos diversos que se utilizan para sefialar la construccin de diversas obras, proteccién o
encavzamiento de estas, asi como la prevencion de los conductores de vehiculos y peatones y estas pueden
ser:

6. Espacio urbano lineal que permite la circulacién de personas y vehiculos, que da acceso a los diferentes
inmuebles ubicados en ella.

7. Canal que se ubica en los cortes, o en los terraplenes, contiguos a la linea de hombro para drenar el agua que
escurre por la corona y /o el talud.

8. EsTodo elemento de andlisis que encontramos en un hecho de trdnsito terresire.

Son producidas por los neumaticos y por el peso propio del vehiculo, cuando el vehiculo pierde la trayectoria
original y se desplaza cambiando de direccién.

10. Son tipos de accidente simple los siguientes:

Ing. Martha Garita Alonso




1. Son tipos de accidente maltiple los siguientes:

12. De aqui es de donde proceden las Fuentes regles para encontrar elementos de andilisis de un hecho de frénsito
terrestre:

13. Es una de las fases del atropellamiento, cuando el peatdn es levantado por el impacto y cae sobre el capote,
parabrisas, techo o al suelo por la parte de atrés del vehiculo y también se distinguen fases en su produccién,
se le denomina.

14. Es la distancia de seguridad minima necesaria para que en caminos de un solo carril los conductores de dos
vehiculos que circulan en sentido contrario uno del oiro, se puedan detener antes de impactarse, se le llama:

15. Al dngulo subtendido por arco de circunferencia de (20) veinte metros de longitud en una cwrva de una vig se
denomina:

16. Dentro de la clasificacidn técnica de los caminos, por su transitabilidad se dividen en:

17. Dentro de la dasificacién de los caminos, por su administracién se dividen en

18. Ala Superficie de terreno, cuyas dimensiones y ubicacién fija la Secretaria de Comunicaciones y transportes,
que se uliliza y requiere para la construccion, conservacién, reconstruccidn, ampliacién, proteccién y en general
para el uso adecuado de una via de comunicacin y/o de sus servicios auxiliares se le denomina.

19. Dentro de los tipos de dafios que podemos encontrar en el momento de realizar el examen del vehiculo son.

20. Son elementos fundamentales que se deben fomar en consideracion en el levantamiento del lugar de los hechos
en zona urbana en un Hecho De Trénsito Terrestre.

21. La dasificacién general de las huellas de frenado es Ig siguiente:

22. s el dafio que Generalmente se presenta en la parte frontal del vehiculo, se produce cuando un vehiculo con
alta velocidad impacta a ofro, el primero desplaza hacia el sentido de su circulacidn el frete del segundo
vehiculo, origindndose asi dafios de izquierda a derecha o viceversa y se denomina:

23. Las lesiones mds frecuentes en los hechos de transito son

24. Son elementos fundamentales que se deben tomar en consideracién en el levantamiento del lugar de los
hechos en zona urbana en un Hecho De Trénsito Terresre.

25. Es el dafio que Generalmente se presenta en un hecho de iransito producidos por un vehiculo en movimiento y
al contacto con un objeto fijo toma I forma de este, g este tipo de accidente se le denomina:

26. Es la distancia de seguridad minima necesaria para que en caminos de un solo carril los conductores de dos
vehiculos que circulan en el mismo sentido puedan adelantar uno al otro, sin que se produzca un accidente, se
le llama:

2]. Definir los siguientes términos:

Camino. -

Contracuneta. -
Acotamiento. -

Cero.

Sobreelevacion.

Talud

Curva espiral de transicion.
Peralte

Terraplén,

Corona.
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Complemente el siguiente esquema los elementos del camino:

\\
\

TERCERA PARTE:

1.- Diga los partes de que consta un diciamen y explique en que consiste cada una de ellgs.
2.- Al anexar al expediente el dictamen respectivo, équé otra cosa debemos anexar?

3.- En Caso de ser perito particular, ¢cudl o cudles son los
procedimiento legal?

4.- Cuales son lus leyes o reglamentos en que los peritos en hechos de trénsito, basamos nuestro dicho.
5.- En que problemas legales puede incurrir un perito, por la elaboracién de un mal dictamen.
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pasos que se deben seguir cuando se interviene dentro de un
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